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1.1 - Introducao
“Arquitetura é musica congelada.”

“Arquitectura adaptable, movil, construccién econdémica,
divisible, desmontable, ampliable, autoconstruccion, flexible,
cambio de funcién, amplio espacio, construccén provisional,
vida corta, movil, de multiple uso, construccién sin costes,
trasladable, indepiendente del lugar, sistema abierto,
ecoconstruccidn, planificacion flexible, provisional, limites del
sistema, autoplanificaciéon, transportable, fraccionable,
reducible, ampliable, explotable, cambiable, capaz de ser
canbiado, rentalizable, libertad de eleccién, amplio, crecedero,

construccion suprimible, planificacién del tiempo.” 2
1.1.1 - Consideracoes preliminares

A nogdo de uma constru¢do arquitetonica mével pode
parecer, em alguns momentos, algo quase auto-explicativo. Ao
mesmo tempo, quando se diz que habitar € ocupar algum edificio, e
que esse permanece imdvel, parece que se estd descrevendo a
realidade urbana em sua essé€ncia. A situacdo de um individuo que
mora em uma casa, ocupa um imovel, dispde de endereco, seria
imovel, tanto espacial quanto culturalmente. Ou nio?

E um pouco estranho falar de “arquitetura mével”, como
se isso fosse uma excecdo, como se houvesse alguma arquitetura —
edificio ou edificagdo — que ndo se movesse ou se alterasse de
alguma maneira no decorrer de sua existéncia. Ou, quando se fala
a respeito da populagdo — uma populacdo mével — parece que se
estd dizendo que existiria alguma populacdo imével, que ndo se
deslocasse de maneira nenhuma. Por outro lado, se aceitarmos que
a mobilidade € inerente ao espaco construido (em velocidades
especificas) tanto quanto a populacio urbana, este trabalho estaria
versando sobre obviedades. Quase poderiamos escutar: que “toda
cidade é moével”, que “toda arquitetura € moével”, que “toda

populagdo € mével”.

Ao falarmos de uma arquitetura movel, estamos
considerando uma pléiade de mobilidades ambientais e
culturais. Para estabelecer um entendimento destes movimentos,
seria necessario definir uma série de critérios consideravelmente
novos e originais, mais afeitos a estatistica, assim como a
sociologia, ainda a engenharia mecanica, dentre outros. No
entanto, de maneira nenhuma nos propomos a realizar trabalhos
especificos em cada uma dessas dreas, e consideramos que esses
seriam anexos ao corpo principal da dissertacdo, mesmo que de
extremo interesse e até mesmo cruciais para a proposi¢do da

arquitetura mével.
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1. Frase de uso freqiiente mas de autoria
controversa, atribuida a Goethe.

2. Otto, Frei, (org.). Arquitetura adaptdvel,
p-12.



Entretanto, de maneira diferente, e mais modesta, nos
procuraremos indicar melhor o que se denomina por
“arquitetura movel”.

Até certo ponto, ndo hd motivos para nao se incluir toda
e qualquer forma de construcdo do ambiente dentro do critério
“arquitetura moével”. Alguns autores ja afirmaram que o
ambiente nunca € fixo, que movimento € uma questao de escala,
que aquilo que entendemos como ‘“‘estatico” na realidade é um
elemento que se move muito lentamente, e assim por diante. °

O que impediria essa classificacdo seria entender que
arquitetura mével indica apenas elementos que se movem em
relagdo a um “fundo”, sendo que a composi¢ao desse fundo seria
a cidade sedentdria e a paisagem natural geoldgica. Entdo, o que
determinaria o limite entre “figura e fundo” seria a relacdo
estatutdria com o endereco. Porém, se assim fosse, todo um
conjunto de objetos que se move sobre a paisagem e que guarda
relagdo com a mobilidade — e potencialmente até mesmo com o

nomadismo — seria excluido da “arquitetura mével”.

Isso obriga a propor que existiriam duas “arquiteturas
mdveis”: uma ndmade e uma sedentdria. A ndmade aproxima-se
da mobilidade sem enderego, sem ponto de retorno, sem portos-
seguros, sem relacdo fixa com essa paisagem, esse fundo. A
arquitetura movel sedentdria seria aquela que guarda uma
relacdo fixa com esse fundo, reporta-se a ele de maneira
disciplinada e redundante, detém pontos de fixacdo, estabelece-
se em pontos previamente preparados para sua chegada e sua
estadia € calculada como parte de um processo urbano
completamente inserido econdmica e culturalmente. E
importante entender que esse movimento ao qual fazemos
referéncia € tanto da arquitetura como dispositivo de habitagao
e/ou infraestrutura, como da populacdo que se desloca. Para
falar de “arquitetura mével” devemos considerar que quem “‘tem
endereco” e “retorna para portos de fixacdo” sdo as pessoas, a
arquitetura € movel se as acompanha, ou € estética se fixa-se
sobre o territério. Dessa forma, ndo se pode entender a
arquitetura mével sem incluir alguma interpretacdo ou algum
pensamento quanto ao deslocamento das pessoas perante o

espaco construido.

Assim, € possivel incluir elementos méveis da paisagem
urbana que guardam relacdo intima com a proposi¢do da
arquitetura mével, bem como podemos estudar aqueles
elementos propostos pelos arquitetos da mobilidade que foram
apropriados pelo sedentarismo. E interessante apresentar ja aqui
um dos nossos achados neste esforco: mesmo um dispositivo
que se reporta a pontos especificos na paisagem pode abandonar

este agenciamento e passar a vagar;* mas também um aparato

8

3. Fuller, 1969, Ideas and integrities, p.120. —
Aqui, R. Buckminster Fuller explora uma
conceituagdo de mobilidade. A obra de Fuller
foi uma influéncia fundamental tanto para
aqueles que agrupamos com ‘arquitetos da
mobilidade’ como para nés mesmos como
arquitetos.

4. A exemplo dos trailers, motorhomes e campers,
denominados recreational vehicles, ou simplesmente
RV, pelos norte americanos. -
http://www.rvcentral.com/



que se desloca sem referéncias de retorno pode ser utilizado para
ir e vir dos mesmos pontos. Uma arquitetura mével sedentdria
pode tornar-se nomade, e vice-versa, o ser que dela participa
dita tal passagem, assim como o agenciamento social do qual
faz parte.

No decorrer da dissertacdo, esperamos deixar mais
evidente a relacdo entre as duas arquiteturas moéveis, assim
como apresentar exemplos de como uma proposicao “ndémade”
foi absorvida pela l6gica da cidade sedentéria e, ainda, como a
presenca da arquitetura mével de origem nomade (moderna ou
tradicional) potencialmente influencia a cidade a um incremento

de velocidades e deslocamentos.

1.1.2 - Panorama inicial da dissertacao

Esta dissertagdo € fruto de um estudo que se iniciou por
definir uma possivel arquitetura moével como veia de
proposi¢do. Esse inicio foi marcado pelo peso da tecnologia e da
evolugdo dos sistemas telematicos. Na evolucdo dos estudos,
ocorreu uma passagem a temas ligados a sociologia e a filosofia,
na tentativa de abandonar o entendimento da tecnologia como
explicadora, indutora e viabilizadora da mobilidade do ambiente
construido. Procurou-se compor um quadro de entendimento
que fosse capaz de assessorar a proposi¢do de uma arquitetura
moével com fins mais conseqiientes do que aqueles aqui
considerados foram capazes.

Durante os estudos, percebeu-se que a tecnologia como
fundamentadora da arquitetura moével foi carga que se manteve
por muito tempo, até hoje mesmo, mas que na 1* fase (ver
adiante) pautou sua proposicao na recusa de explicadores sociais
e culturais e em apoiar-se na técnica como caminho. Boa parte
da producdo dessa fase relegou a prospec¢do e a renovacido dos
conceitos fundamentais da cidade a questdes de engenharia e
encontrou pouca reverberagdo direta sobre o ambiente
construido. A reverbera¢do que ocorre concretamente depende
da absor¢do dessa prospeccdo e da conversdo em valor agregado
nos processos urbanos. (ver arquitetura movel ndémade e

arquitetura movel sedentdria).

Os propositores que aqui agrupamos nas 1* e 2* fases da
arquitetura mével guardam um trajeto paralelo com vérias das
correntes que hoje podem ser denominadas utdpicas, ocorridas
na segunda metade do século XX. A relacdo que guardam com
a “Mega-estrutura” urbana ’> ndo € casual nem mesmo
coincidente. Os proponentes da arquitetura mével identificam-
se com os utdpicos pelos impulsos semelhantes para se propor
situacdes urbanas distintas daquilo que o establishment — tanto

do modernismo quanto do mercado imobilidrio e da gestdo
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5. Reyner Banham adota a defini¢io de Ralph
Wilcoxon para a “mega-estrutura” de maneira
que a aproxima do support-infill de Habraken:
“1 esta construida con unidades modulares; 2
es capaz de una ampliacién grande y aun
‘ilimitada’; 3 es un armazén estructural en el
que se pueden construir -0 aun ‘enchufar’ o
‘sujetar’[plug-in, clip-on], tras haber sido
prefabricadas en otro lugar- unidades
estructurales  menores (por ejemplo,
habitaciones, casas o pequefias edificaciones
de otros tipos); 4 es un armazén estructural al
que se supone una vida util mucho mads larga
que la de las unidades menores que podria
soportar.” (Banham, 1978, p.8-9)



publica urbana — entendia como “cidade”. A mobilidade, como
elemento isolado, oferece um dado privilegiado para a
compreensdo do choque entre no¢des variadas de “arquitetura
alternativa” e aquilo que se estabeleceu na composi¢do do tecido

urbano no contexto da globalizacdo e do capitalismo.

As trés fases que identificamos distinguem partes da
evolucdo da proposi¢do em arquitetura mével que acompanham
a conformacio desse establishment urbano da segunda metade
do século XX e dialogam com ele. Esse didlogo desemboca
tanto em assimilacdes quanto em recusas. No entanto, as
proposi¢des que tiveram na mobilidade um de seus temas
centrais exerceram influéncia nas proposi¢des ‘“‘estticas”
posteriores. O que dependeu quase que inevitavelmente em
“debelar” boa parte da poténcia ndmade da mobilidade e torné-
la elemento de vantagem competitiva e comercial. A agilidade e
a velocidade sdo valores centrais ao capitalismo, assim como os
mecanismos culturais que as tornam for¢ca produtiva e que
aglutinam suas potencialidades em entidades acessiveis a
cognicdo do coletivo e da gestdo disciplinar, empresarial ou

estatal. (ver tela-virtual, adiante)

Os arquitetos e artistas considerados nesta dissertacdo
formam um conjunto que notoriamente se dedicou a questionar
e propor a conformacio do ambiente construido. A mobilidade
do ambiente urbano e das populagdes teve papel fundamental
em suas propostas e questionamentos. Tal notoriedade é aferida
pela freqii€ncia com que sdo citados e referenciados nos
diversos artigos e trabalhos.

Este é um campo de estudo complexo, pouco
documentado sistematicamente e multi-facetado. Optou-se por
concentrar os esforcos naqueles que, de uma forma ou de outra,
abriram um novo flanco de entendimento para a cidade,
incluindo a mobilidade no rol das caracteristicas e capacidades
do espago construido.

No entanto, salvo casos especificos, a mobilidade das
populacdes e do ambiente construido nédo foi o tnico tema dos
trabalhos considerados, mas sim um elemento recorrente. Parte
da proposta dessa dissertacio estd em isolar e ressaltar o dado do
movimento contido em um corpo de questionamentos e

propostas ainda pouco estudado.

Os  propositores aqui  considerado  tratam
conscientemente a cidade como algo que deve abandonar seu
estatuto “imdével”. Entende-se que este seria em campo
propositivo em que a cidade e a imobilidade ndo sdo sindnimos.

J4 no campo tedrico, coletamos contribuicdes e

referéncias nos dois extremos da compreensdo da mobilidade:

10
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houveram autores que utilizaram um jargdo que iguala a cidade 6. Termo proposto por Frei Otto, e apropiado
<. . . K . pelo Kinetic Design Group, até certo ponto
a imobilidade (diferentemente do discurso dos propositores), podemos dizer que Buckminster Fuller
como também coletamos aqueles que ofereceram um entenderia 0 universo como uma gigantesca

maquina cinetica, mas sua concepgao €
entendimento da mobilidade capaz de ilustrar a profundidade intrisecamente complexa e variegada, e nega

um entendimento instrumental cldssico,
alinhando-se com a relatividade de Eisntein e
as teorias contemporaneas de energia e

. YR matéria, apesar de tender para a técnica em
1.1.3 - Arquitetura cinética suas explicagdes.

das propostas quanto a um teor nomade.

7. Kinetic Design Group — MIT: http:/kdg.mit.edu/

Muitos entendem a arquitetura mével como “arquitetura
cinética”, incorporando o movimento no sentido da ciéncia 8. Deleuze e Guattari, 1997b.
fisica e da engenharia mecéanica.® No entanto, esperamos 9. Otto, 1979.
evidenciar no decorrer desta dissertagdo, que por “mobilidade” 10. IB Consortium, 1998.
entendemos algo mais estd em jogo que o movimento como é

11. Kronenburg, 1995, p.112.
considerado pela ‘cinemdtica’ da fisica.’”

Além do deslocamento cientificamente decomposto, a
mobilidade, como tratada aqui, incorre também em um aspecto
intrinsecamente irredutivel e ndo analisdvel, que se aproxima do
nomadismo, como Deleuze e Guattari argumentaram em seu
Tratado de Nomadologia,® e da relacdio complexa entre a
tentativa de reduzir a mobilidade a deslocamento cinematico (de
pessoas como também de objetos), e a fuga a esta redugdo que
uma certa “esséncia ndmade” impele algumas parcelas da
populacdo (grupos muito variados e em situacdes recorrentes ou
inusitadas, marginalizados ou abastados).

Frei Otto propde o termo ‘“arquitetura adaptavel” para
incluir a problemadtica social em suas considera¢des quanto a
mobilidade do ambiente. Vemos ai uma intencdo de um
pensamento instrumental capaz de reduzir a mobilidade a um
dado técnico mensurdvel, que relacione a populacdo — como
dado estatistico demogréfico — e o ambiente — como sistema de
espaco construido dotado da capacidade de deslocamentos
conhecidos.’

Outra forma de se entender a arquitetura cinética é que,
em sua proposicdo, estdo sendo concebidos edificios ndo mais
em apenas trés dimensdes (o espaco entendido como a colecdo
dos eixos cartesianos), mas também em quatro dimensdes,
incluindo o tempo. Entender a evolugéo temporal do edificio por
si s6 imbuiria a arquitetura de movimento. Foi por meio desta
abordagem que o Intelligent Building Consortium desenvolveu
sua metodologia de avaliacdo dos diversos componentes
construtivos em durabilidades variadas, aferidas em ritmos de
renovacgdo."” Robert Kronenburg, ao descrever o projeto

hipotético Anti-Gravity Houses de Lebbeus Woods, indica esta
tetra-dimensionalizacdo da arquitetura: “[...] designed to utilize

. . . . Figura - Maquete de estudo para uma cobertura
four dimensions. As well as occupying three physical em membrana tensionada de operago cinética. -

dimensions they also utilise the fourth, time, by shifting position ~ Instituto de estruturas leves de Sttugart - Frei
Otto e Friedemann Kugel. (Kugel, 1979)

over the ground and also in relation to the movement of air in
the sky.”"



1.1.4 - Tecnologia e arquitetura mével

Um autor de grande valia para este estudo e para todo o
trabalho da arquitetura moével é Robert Kronenburg.
Ultimamente, este arquiteto e autor tem se dedicado ao estudo e
a divulgacdo de formas mdveis de habitacdo. Seus livros Houses
in Motion e Tranportable Environments foram, respectivamente,
um extenso inventdrio da arquitetura mével do século XX —
tracando precedentes, situacdo e desenvolvimentos futuros —, e
a edicdo dos anais de um simpdsio sobre “Ambientes
Transportaveis”.

O primeiro volume faz o compéndio bastante
abrangente das possibilidades da arquitetura mével, que, vale
frisar, sdo compreendidas do ponto de vista técnico. A prépria
selecao dos propositores, exemplos, projetos, edificios, cidades
e situacdes parece responder bem a pergunta: “como podemos
efetivar a arquitetura mével?” Mas em poucos momentos é
capaz de responder a pergunta: “para que existe uma arquitetura
movel?” O questionamento sintetizado por ela € digno de nota,
além do atendimento oportuno a demandas identificadas nos
negécios imobilidrios ou de entretenimento.

Kronenburg ¢é exemplo do modo corrente que
predomina o entendimento da arquitetura mével. Existe uma
tendéncia implicita de que, se fomos mover o ambiente
construido, a grande questdo é: “de que maneira?”’ Parece que o
proprio movimento das populagdes é um dado natural e
inquestiondvel — tanto em carater quanto em motivagao —, como
Kronenburg atesta. Pouco se fala de padrdes de movimento
desta populacdes, ou dos indicios sociais e culturais para o
movimento incrementado do século XX.

Tal abordagem nao € exclusividade do autor em questio
e também estd longe de ser a tnica forma de compreensdo do
assunto. A obra Transportable Environments, organizado pelo
mesmo autor, abre outros flancos para questionamento. O
simpdsio originou este livro reuniu uma gama bastante variada
de autores, arquitetos e pesquisadores, sendo que a questdo
ampla “para que existe uma arquitetura mével?” figura com
freqiiéncia. Existem ainda ali estudos de origens étnicas e do
movimento de populagdes excluidas no interior das grandes
cidades, como também uma série de exemplos que nos ajudaram
a definir melhor os ambitos, campos e cruzamentos da
arquitetura moével.

A prépria existéncia da obra de Kronenburg e do
simpdsio ocorrido indicam o aumento de interesse e a
pertinéncia do assunto. Apesar da diferenca em relagdo a Houses
in Motion, e da diversidade do questionamento ali presente, a

N 7 .

tendéncia a técnica é ainda marcante, € mesmo aqueles que
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tendem a um questionamento social e cultural incluem boa carga
de discursos tecnoldgicos e mesmo tecno-céntricos.

Veremos que esta tendéncia € parte integrante da
arquitetura moével, e acreditamos que o impulso de hoje a
mobilidade tem relagdo intima com a técnica e com a tecnologia.
Além da tecnologia construtiva, existe especial atencdo a
telemdtica e a automacgdo. Os propositores que consideramos
representantes da “1* fase da arquitetura movel” sdo bastante
expressivos neste sentido e tendem a explicar os impulsos e as
resolugdes da arquitetura mével por meio de engenharia, ciéncia
fisica e bioldgica.

A denominacdo “arquitetura tecnoldgica”, ou algum
termo semelhante, € um rétulo comum que muitos dos arquitetos
agrupados neste trabalho receberam. Fuller, Otto, Constant,
Friedman, Archigram — os representantes das 1* e 2°fases da
Arquitetura Mével — sdo considerados, por muitos, arquitetos de
motivo tecnoldgico, e que intencionam a construcdo do espaco
pela justificativa técnica. Esta relacdo entre tecnologia de ponta,
sua apropriacdo pela Arquitetura e os chamados ‘“‘arquitetos da
mobilidade” € um dado fartamente publicado o qual pode-se
articular facilmente."” Este € um dentre vérios outros aspectos da
producdo destes arquitetos, mas ndo ¢é aleatério ou
desconsideravel.

A tecnologia é fundamental para estas propostas pela
mesma razdo que se fala hoje em mobilidade incrementada: a
aceleracio dos descolamentos e suas freqii€ncias sdo
contemporaneas a mudanca de sensibilidade quanto a fixacdo
espacial, ao questionamento do padrido sedentdrio da cidade. A
tecnologia figura como motivo estético, justitificativa e
instrumento. Nao raro, os arquitetos da mobilidade sdo também
inovadores tecnoldgicos (1° fase), procuram auscultar as fronteiras
do ambiente tecnoldgico (2° fase) ou ainda contam com a
tecnologia como um dado irrevogével e incontorndvel do ambiente
urbano (3° fase).

Mais ainda, a Arquitetura Mével € influéncia direta e
inegdvel da chamada arquitetura high-tech,” bastante
influenciada pelos ideais de mobilidade, indtstria, pré-
fabricagdo, transportabilidade, habitacdo espontinea e critica a
lentiddo das transformagdes urbanas, que sdo recorrentes na
quase totalidade dos arquitetos da mobilidade. A arquitetura de
alta tecnologia teve seu auge justamente durante o periodo em
que a arquitetura mével permanecia adormecida, entre os
periodos aqui denominados 2* e 3* fases. E podemos considerar
que se esgotou uma contribui¢do via absorcdo e adequagdo as
demandas sedentdrias (ver arquitetura movel nomade e
arquitetura movel sedentdria, adiante).

Arriscamos o palpite de que a classificagdo tdo comum

da arquitetura mével como “arquitetura tecnolégica” deve-se a
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12. Davies, 1988; Amery, 1995; Kronenburg, 1995.

13. Davies, 1998, p.10-14



dificuldade em classifica-la de outra forma. A hesitagdo em
incluir a “mobilidade” no rol de consideracdes do arquiteto pode
ser a fonte desta dificuldade. Parece ser mais simples e aceitavel
entender a arquitetura mével como nicho especifico das dreas da
alta tecnologia e da pré-fabricacao.

Salientamos aqui que € raro encontrar um arquiteto da
mobilidade que ndo recorra a alguma espécie de argumento
tecnoldgico para justificar suas propostas, e comumente tivemos
a sensacdo de que a tecnologia € uma carga que turva o
desenvolvimento das idéias e sua efetivacdo. No entanto, a
contribui¢do dos arquitetos da mobilidade dificilmente serd
reduzida a tecnologia e ao entendimento técnico. O olhar que
jogam sobre a cidade propde um novo questionamento do que

seria “permanéncia”, assim como o que seria “movimento”.

1.1.5 - Conjunto estudado de propositores

Este ¢ um trabalho que se preocupou com “sistemas de
pensamento”, ou, melhor colocando, com maneiras de
compreender a proposicao da arquitetura mével. Assim como a
evolucdo temporal destas concepcdes até a atualidade.

Neste estudo ndo € central a preocupacdo com a
concreta efetivagdo das propostas — apesar de deter interesse e
ser indice das préprias concepgdes, quanto a adequagdo ou ndo
a contextos concretos —, € tampouco com O0S aspectos mais
especificos das diversas arquiteturas moveis — andlise de
utilizacdes efetivas, dos arranjos espaciais em detalhe,
pormenores construtivos, relagdo funcional entre sistemas
técnicos, e assim por diante.

Ademais, como ja dissemos, entendemos que a
mobilidade € inerente as populacdes e que o ambiente
construido pode acompanhar ou ndo esta mobilidade. O
transporte mecanizado e suas grandes velocidades seriam mais
um dado das populagdes (meios de transporte de pessoas e

cargas), e estd assim vinculado ao corpo, individual e coletivo.

Nos ativemos a um arco historico incluso no século XX,
com um conjunto de propositores que indica uma maneira
concatenada (mas ndo completamente coerente) de entender o
movimento urbano. Este conjunto tem em Richard Buckminster
Fuller sua referéncia inicial e fundamental.

No decorrer dos desenvolvimentos das estruturas
propostas pela geracao de arquitetos e engenheiros do inicio do
século - entre eles o préprio Fuller e Konrad Wachsman - Frei
Otto desenvolve sua abordagem de estruturas tensionadas,
extremamente sofisticada e instrumental para a mobilizacdo do
espaco construido.

Yona Friedman participou, em fins da década de 1950,

Figura - Pavilhdo Americano, EXPO 67.
R. Buckminster Fuller.
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do Grupo de Estudos da Arquitetura Mével (GEAM), e
juntamente com outros, propds a idéia de um “urbanismo
espacial”, que entende tanto aspectos sociopoliticos da
Arquitetura Mével, como a configuracao urbana da mobilidade
em escala condizente com a metropole contemporanea.

O grupo Archigram simboliza, nos anos 60, os intentos
de uma contra-cultura que via na mobilidade ferramenta para a
proposicdo de uma opg¢ao ao establishment. Este processo que
tinha no Movimento Situacionista — e especificamente em um
situacionista, Constant Nieuwenhuys — fundamento critico,
tedrico e criativo, além de aglutinar toda a contribuicdo de
Fuller, Otto e Friedman, em propostas de grande variedade e
envergadura prospectiva.

A influéncia deste grupo se fez sentir na geracdo do
High-Tech britdnico, que depurou as propostas de suas
caracteristicas de dificil assimilacdo e pode realizar obras de
grande impacto, como o Centro Georges Pompidou.

Ap6s periodo de dorméncia, um conjunto variado de
propositores retomou a mobilidade, agora com um viés de
pragmatismo que os separa das fases que os precederam. Kengo
Kuma e o grupo MVRDYV sdo arquitetos que constréem tanto
quanto propdem conceitualmente — ao contrario da maioria dos
arquitetos da mobilidade anteriores.

Krzysztof Wodiscko, Lucy Orta e Joep Van Lieshout sdo
artistas que concentram sobre o corpo e a mobilidade seus
esforcos de construcdo de um outro ambiente e outra percepgcao
do ambiente urbano, que inclua tanto aqueles que habitam as
cidades a margem da riqueza coletiva, assim como o
questionamento dos critérios de constru¢do do establishment

urbano, e sua caracteristica estatica.

1.1.6 - Quanto a efetivacio e a presenca no espaco
construido™

Até o momento, a Arquitetura Mével tem sido um
campo eminentemente prospectivo de propostas, com amplos
conceitos e pouca concretizagdo direta, apesar de seus
representantes exercerem grande e duradoura influéncia sobre a
producdo da arquitetura estdtica.

Isso se deve principalmente ao fato de habitarmos
“cidades sedentdrias”. Propostas que vém diluir a carga
sedentdria da habitacdo chocam-se com numerosas camadas de
usos e costumes. Na literatura que sucedeu a la e 2a fases,
classificou-se as propostas “moéveis” quase que invariavelmente
com adjetivos diversos como ‘“‘experimentais’, ‘“tedricas”,
“fantasiosas”, “utdpicas”, ou “lddicas”, que em comum
detinham a tendéncia de classificd-las como inadequadas a

realidade sedentéria assim como ela se opera.”
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14. Falamos em ‘efetivagdo’ por motivos de
clareza e coeréncia. Poderfamos utilizar o
termo ‘construgdo’, mas este encontra-se
agarrado a nogdo estdtica de ambiente
‘construido’. Quando falamos em ‘construir’,
a carga ‘imével’ acompanha o aparato em
questdo. E podemos realmente denominar este
de ‘edificio’? E veremos mais adiante que
existe uma carga ‘virtual’ que dificulta
elucidar um ‘ponto final’ no projeto de
arquitetura mével.

15. Kronenburg, 1995; Banham, 1976.

Figura - “Instant City” - Archigram.

Figura - “Refuge Wear (Body Architecture)”
- Lucy Orta.



Um segundo fator, menos &6bvio e mesmo mais
revelador, torna-se mais aparente ao se analisar a producio
projetual e ensaistica da Arquitetura Movel. Este € ligado ao
projeto como elemento virtual '® na composicdo do ambiente.

Perdendo-se a relacdo estrita com o Local, a habitacdo
como produto da arquitetura perde também seu arcabouco
construtivo acumulado em prol da estaticidade. O projeto de um
aparato habitacional perde principalmente sua relacdo com a
efetivacdo especifica, ao perder a relagdo com uma topografia e
um contexto especificos. Ndo se pode mais conceber um projeto
para um terreno, sitio, ou drea urbana quando se fala em
mobilidade do ambiente, das habitacdes e dos abrigos, a ndo ser
que se ancore o aparato concebido em um ou mais sitios
diversos, mas de nimero reduzido — arquitetura mével, sim, mas
ancorada em vdrias localidades diferentes na cidade.

Assim, muitos projetos mecionam uma sistematica de
construcdo do espaco, desprovidos de qualquer relacio com um
territério determinado ou em locais em especificos. O projeto de
arquitetura encontra-se ainda mais “virtualizado” do que sua
natureza codificada o faz ser, pois, além de perder sua relacao
com o espago geoldgico e urbano, torna-se sisterma, passivel de
plasticidade constante."

Ao se mencionar de um projeto de edificio sem
localizag@o especifica e que se compde de um conjunto varidvel
de estruturas portantes e dispositivos, se esta falando, quase
necessariamente, de uma ‘“concepcdo de ambiente construido”,
mais do que de um “projeto a ser executado” por meio de
especificacdes geométricas precisas e determinantes de um
edificio sitiado em uma topografia individual.'®

Os projetos da arquitetura mével descreveram aparatos
ndo apenas de funcionamento e localizagdo flexiveis, mas
também de concepcdo flexivel. Alguns deles ganharam
sucessivas versdes e adaptacdes. O projeto passa a indicar um
feixe de virtualidades, mais que de possibilidades *.

Neste momento, em especial na 3* fase da Arquitetura
Modvel, a especificagdo - o detalhamento técnico do projeto - ndo
s6 deixa de ser requisito como também torna-se obstaculo, o que
ndo impede a execugdo - a efetivacdo - mas esta passa pela
pragmdtica, e ndo pelo projeto codificado e detalhado (ver
adiante).

Da concepcdo do design-scientist de Fuller, o projeto
como agregado de virtualidades estd lancado, apesar de Fuller
endossar abertamente a execugdo técnica dos aparatos mais do
que aludir a “situacdes de ambiente”, que marcariam a
arquitetura mével depois dele.”

Esta dissertacdo concentra-se justamente naquilo que
foi a ponta-de-lanca na proposicdo da arquitetura moével,

principalmente aquelas que deliberadamente questionaram o
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16. Pierre Lévy nos apresenta uma nogdo de
virtual que é de extremo interesse, ver tela-
virtual, adiante.

17. A forma vaga com que Yona Friedman
expoe seu conceito de “cidade espacial” parece
ser capaz de abarcar uma infinidade de
detalhamentos especificos variados, pois o
arquiteto pouco determina quanto a isso. Mas a
forma como entende uma nova urbanidade, que
agora ocupa o espago ‘aéreo’ sobre o tecido
urbano, assim como torna-se fluido,
acompanhando as variacdes da populagdo
habitante. (Friedman, 1972, p.13.)

18. Podemos confundir o baixo grau de
detalhamento das propostas da 1* e 2* fases
com essa baixa efetivacdo, mas esta
caracteristica nos parece ser mais inerente do
que sintoma de um projeto inacabado.

19. Lévy — Este autor nos fala de uma relacio
entre poténcia e realidade, em paralelo a uma
relagdo entre virtual e atual. O primeiro se da
numa relacdo de semelhanga — projeto e
execucdo, potencial e real. O segundo se da
numa relagdo de pergunta e resposta, virtual e
atual. (Lévy, 1998, p.15-24)

20. Fuller (1975) alardeia sua nog¢éo de que o
arquiteto deve estar atento para os principios
fisicos envolvidos em uma construgdo,
relacionando-a a um contexto ecolégico e
funcional mais amplo. E encontra na ctpula
geodésica uma forma-estrutura que resolveria
tais quesitos, e a popularizagdo das
capacidades de tal estrutura preponderam em
sua obra, se compararmos ao volume de
projetos realizados.



sedentarismo. Assim, ao nos debrugarmos sobre estas,
encontramos um campo muitas vezes vago € pouco
desenvolvido, se assumirmos exigéncias de teor técnico e
executivo. Tentaremos ilustrar como este cardter vago é um
dado crucial para uma arquitetura que questione o sedentarismo,
e que ao desenvolver-se na direcio de uma execugdo em
contexto industrial e técnico, tende a abandonar esta
caracteristica em prol de uma absorc¢ao interior ao sedentarismo.

Existe uma gama variada de propostas que foram
construidas e utilizadas. Percebemos que estas concentram-se
em usos e programas especificos. A absorcdo das propostas da
arquitetura moével ocorre em dois campos principais: (1)
industria de entretenimento — montagens rapidas para eventos,
de ocupacgdo tempordria e transitéria, ou que pretende a isso
(mas torna-se estética); (2) e a arquitetura empresarial voltada a
atender a demanda dos setores terciario e quaternario, que
encontra nas técnicas desenvolvidas pela arquitetura movel,
sistemdtica de mobilidade instrumental para desempenho de
uma novo movimento de acompanhamento dos deslocamentos

(ver adiante tela-virtual).

1.1.7 - Habitacido movel e estatica

Ao falarmos de Arquitetura Mével, ndo falamos apenas de
habitagdo, ou formas de habitar e sua mobilidade; ndo estariamos
falando especificamente de diferentes tipos de habitacdes moveis.
No entanto, esta foi uma forma privilegiada de proposicdo, e
muitos partem dela ao cogitar a mobilidade do espago construido.
Mas justamente ao expandir a atuacdo da arquitetura mével para
além da habitacdo surgem as discussdes mais desenvolvidas
quanto ao conceito de uma urbanidade em movimento.

Se nos concentrarmos em compreender a Arquitetura
Moével como “abrigos méveis”, estarfamos reproduzindo um
questionamento comum e limitado a um dos aspectos
funcionais, ja4 bastante desenvolvido, desde a la fase da
Arquitetura Mdével. Podemos tratar do abrigo mével como um
aspecto inicial de compreensdo, mesmo porque € possivel
argumentar que fundamentalmente as cidades fornecem
habitacdo para sua populacdo (“habita-se a cidade”) e, a partir
desta funcdo, outros elementos se aglutinam, a medida que

desenvolvem-se mais aspectos.

A questdo do movimento é parte da construcdo das
cidades modernas, com a mobilizagdao da populacdo rural e a
inducdo de seu deslocamento para as cidades, e 14 sendo
ancorada nos bairros habitacionais. A moradia do proletariado
estd acoplada a sua identidade e inser¢do econdmica. (ver fela-

territorio, adiante)
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Podemos considerar que hoje o papel do endereco de
definir a identidade social oficial divide seus esfor¢cos com um
aparato eletrdnico, no mesmo momento em que OS
deslocamentos incrementados comecam a se tornar lugar-
comum para grandes parcelas da populagao.

A prépria natureza dos deslocamentos comeca a mudar:
ndo mais apenas da casa para o trabalho e de volta, mas sim
mudancgas constantes de endereco, de cidade, de pafs. As
migracdes oficiais e inseridas economicamente (ferramenta de
insercdo e participagdo econdmica) somam-se as migracdes por
instabilidades sociais e econdmicas. O desenraizamento dos
tempos modernos se alastra paradoxalmente como indice de
inclusdo e de exclusdo.

Tanto para os inclusos como para os excluidos, o
movimento os confronta com a légica sedentdria. Podemos
argumentar que na inclusio, o choque pode mesmo néo ocorrer,
ficar escamoteado, ou entdo carregar consigo a forca de um
“alisamento” do espago, como diriam Deleuze e Guattari (ver
tela-virtual, adiante).

Na exclusdo, um tipo especifico de movimento € indice
inconfundivel de marginalidade. Deleuze e Guattari nos
mostram como o ndmade e o sedentdrio se sobrepdem e se
confrontam, e que o espaco liso e o estriado dialogam. No
entanto, ndo podemos transpor estes critérios diretamente para
as proposi¢des estudadas, pois ndo sdo légicas aplicaveis
diretamente ao espaco arquitetonico. No entanto, percebemos
como este didlogo nomade/sedentdrio se desenvolveu no embate
entre formal e informal, assimilacdo e descarte, e assim por
diante.

Estas questdes serdo abordadas mais detidamente nos

itens tela-territorio e tela-virtual, a seguir.

1.1.8 - Mobilidade entendida como trafego dentro do
ambiente urbano ou como reconfiguracio do ambiente

urbano

Existe uma diferenca entre a discussao sobre mobilidade
entendida como “trdfego” urbano, e aquela referente a
mudangas na configuracdo nas relagdes topoldgicas do
ambiente. A primeira se atém ao deslocamento de pessoas e
veiculos através de uma configuracio pré-estabelecida e rigida
de dutos e pontos de parada. A segunda aborda a mobilidade em
um sentido mais amplo, que procura debater mobilidade do
espaco construido em um sentido geral, incluindo a alteracdo
nas configuracdes dos arranjos espaciais de vias, pontos de
parada e habita¢des, bem como o deslocamento no interior dessa
rede.

A “mobilidade” como trafego se debruca sobre
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velocidades e deslocamentos incrementados no interior de uma
cidade que se altera lentamente. A cidade sedentdria se
reconfigura em uma velocidade prépria. O deslocamento
cotidiano tem velocidades maiores em relacdo a esta lentiddo da
malha urbana.”

Ambas velocidades guardam uma relacdo com a
mobilidade definida neste trabalho. Esta relacdo pode ser
descrita como o incremento dos deslocamentos dentro de dutos
urbanos e o choque deste com os limites que estes dutos
impdem. E dificil encontrar procedimentos semelhantes e
mutuamente adequados ao questionamento propositivo para
ambas “mobilidades”.

Encontra-se ampla bibliografia, quando se aborda
“mobilidade” como deslocamento dentro dos “dutos urbanos”,
incluindo andlises criticas dos padrdoes de deslocamento,
propostas de novas estruturas urbanas (sedentdrias) para
comportar tal incremento de velocidades e volume de trifego,
bem como criticas a evolugdo das propostas e do impacto dos
empreendimentos urbanos no ambiente urbano.”

Ja quando se fala de “mobilidade” como reconfiguracao
em velocidades incrementadas de todo o tecido urbano, a
bibliografia j4 € bastante mais escassa e dependemos, nesta
dissertacao, de anélises de fil6sofos, tedricos da comunicagdo e
principalmente da contribui¢do propositiva para este tema, ainda
bastante dormente, se levadas em conta as ambicgdes contidas
nos projetos.”

Ao considerarmos a reconfiguracdo frente ao trdfego,
entendemos que a primeira implica o estabelecimento dindmico
de relagdes, que sdo abandonadas e criadas durante sua
efetivacdo, relagcdes no espaco, na sociedade, sobre a infra-
estrutura, de cunho estético, assim por diante. J4 o trifego
significa mais um movimento de configuragcdo pré-definida, de
um ponto a outro, sem relacdes intermedidrias. Caso estas
ocorram, interferem em sua efetivacdo enquanto trafego.

H4 ainda um ponto crucial de contato entre as duas
“mobilidades”: o deslocamento dentro dos dutos urbanos
passaria por apropriacdes variadas deste ambiente de circulagdo.
Existe uma bibliografia que implica um nomadismo interior a
cidade e aos espacos definidos pela cidade contemporanea como
o modo de vida dos “sem-teto”,* que em muitos momentos
habitam o espaco dedicado ao deslocamento - a rua - em um
canto do duto.

Entretanto, existe também uma apropriacio que é feita
por aqueles que, na aceleracdo de seus proprios deslocamentos,
esgarcam os limites destes dutos e, mesmo ndo estando
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21. Gottmann e Harper, 1967 — No volume
Metropolis on the move, uma série de
gedgrafos debruca-se sobre a questdo do
“urban sprawl”, que ainda aflige as grandes
cidades. Em um dos textos, de particular
interesse, Harold Mayer analisa a dialética
entre o transporte e a expansdo do tecido
urbano. Sua andlise expde a percepcio destes
dois ritmos de movimento de maneira clara.
(Mayer, 1967, p.24)

22. Esta discuss@o que se encontra fartamente
publicada e desenvolvida. Para um exemplo
interessante, mas ja datado, ver Architectural
Design, setembro 1968, p. 403-424.

23. Reyner Banham, ao descrever o
fundamento das abordagens de Yona
Friedman, apresenta um argumento que
representa bem a mobilidade como
reconfiguracdo: “[...] Friedman considera la
movilidad y el cambio como exigencias
humanas fundamentales — cambio dentro de la
casa y movilidad en la situacién de la casa
[...].” (Banham, 1978, p.60).

24. Tachner e Rabinovich, 1998.

excluidos — muito pelo contrario, bastante bem inseridos —, Figura - “Chegada a cidade grande”. Sdo Paulo ao

encontram entidades em seus trajetos pelo globo ou nos ciclos ~ fundo. (Simdes Junior, 1992, p.6)

didrios de ir e vir que surtem o efeito de criar novas relagdes.



Neste segundo exemplo, o turista pode fazer apropriagdes que
nomadificam o ambiente.” Tanto o excluido como o turista
percorrem os dutos e, a0 mesmo tempo, tensionam seus critérios
de uso pré-estabelecidos.

Nao iremos nos deter em descrever sociologicamente
ambos, ou mesmo desenvolver um sistema de indexacdo das
propostas mais adequadas para um ou para outro. Os dois
simbolizam a existéncia de maneiras diferentes de se deslocar,
mesmo no interior dos dutos e dos nds de uma rede que procura
disciplinar o movimento.

Podemos considerar que o projeto que se debruca sobre
o marginalizado é tema privilegiado da Arquitetura Moével.
Desde Buckminster Fuller, a questdo de prover habitacdo para
populagdes menos favorecidas era uma das preocupacgdes
primdrias, passando por Otto e Friedman. Porém, apenas em
Wodizcko e Orta encontramos projetos que denominam a

populacdo de rua como alvo de seus intentos.

E possivel, ainda, fazer relagdes entre trdfego e
referencial, assim como entre reconfiguracdo e a reatividade, da
maneira como foram levantados anteriormente, e também
utilizando os termos que iremos explanar mais andiante.
Entretanto, deve-se notar que o trdfego nao é simplesmente o
movimento baseado em referéncias no espaco, assim como a
reconfiguracdo nao € a reatividade. Podem existir o trafego que
¢ reativo, e a reconfiguracdo embasada em referéncias explicitas
no espaco. Exemplos: o motorhome pode ser elemento de
reconfiguracdo ripida de um contexto urbano, mas pode
também se deslocar pelas estradas e estacionar em um trailer-
park, como se faz de maneira surpreendentemente comum;* a
cidade espacial de Friedman e GEAM pode ser espaco de
reconfiguracdo constante, mas esta se opera baseada em uma
malha rigida geometrica e conceitualmente, que engessa 0s
anseios por uma habitagdo espontdnea em um contexto

instrumental de referencial espacial definitivo.
1.1.9 - Uma definicao para “Arquitetura Mével”

Talvez o Unico dos arquitetos aqui estudados a utilizar o
termo “arquitetura mével” tenha sido Yona Friedman, sendo que
sua denominagdo nao foi absorvida pela proposicao estabelecida
(apesar do que o arquiteto argumenta na citacdo a seguir).
Assim, sua denominacdo foi de grande valia para que
pudéssemos estabelecer algum critério genérico para este
estudo. Apesar disso, nossa denominagdo aqui foi mais ampla e
deve incluir outros elementos que nédo sao “habitacdo mével”, o
que poderia ser entendido tradicionalmente como assunto além

da alcada do arquiteto, mas que nesta instituicdo (FAUUSP) é
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25. Maffesoli, 2001, 89-91.

26. Brino, 1975.
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Figura - O casal Peter e Barbara Jenkins
caminharam pelo interior dos EUA no ano 1979,
documentando seus encontros com locais e
desenvolvendo uma espécie de ‘arquitetura
movel’. (National Geographic Magazine, ago.
1979.)



sim considerado. — “Llamamos, desde 1957, ‘arquitectura
movil” a toda solucién que permita a los usuarios tomar una
decisién directa y transformar ellos mismos directamente su
entorno en el momento en que decidan revisar y corregir su
decision anterior. El término, que parecié algo exagerado en sus
primeros momentos de uso (y que habiamos elegido a falta de
otro mas apropriado), se hd convertido hoy en una expresion
aceptada corrientemente en el ‘argot’ profesional, e incluso ha
sido ‘consagrado’ hasta tal punto que hd escapado a mi ‘argot’

personal.””

Buckminster Fuller abordou a permanéncia do ambiente
construido, onde a constitui¢do dos objetos que o compdem &
inerentemente transitéria. A idéia fundamental da efemerizacao
dos processos e dos dispositivos indica uma tendéncia implicita
no sistema cientifico para a redugdo de massa e gasto energético
do aparato de sobrevivéncia, tornando as habitagdes e infra-
estrutura crescentemente disponiveis para o trinsito e o
movimento. (ver adiante, tela-virtual e 1° fase da arquitetura
movel)

Inicialmente, nos pareceu que o questionamento da
arquitetura movel recairia sobre dois itens: o referencial e a
reatividade. O referencial tornou-se rapidamente necessirio
para se distinguir entre arquitetura mével e arquitetura estética,
ou seja, o referencial de posicdo no espacgo. J4 a reatividade
refere-se ao comportamento mével da arquitetura, local e
geograficamente. Mais adiante, na secdo arquitetura movel
némade e arquitetura movel sedentdria, desenvolvemos estas

nogdes a partir de como elas aparecem no conjunto de estudo.

Em um sentido estrito, a arquitetura mével engloba toda
gama de veiculos, habitacdes e dispositivos variados que
compdem o ambiente urbano e coletivo e que sdo mdveis, ou
seja, ndo estaticos em rela¢do ao solo. Como ramo da arquitetura
amplamente considerada, a arquitetura veicular e a naval seriam
ambas contempladas (notar disciplinas ministradas no préprio
curso de graduacgdo desta institui¢do).

Porém, para se conformar um conjunto coerente, seria
necessdrio restringir o alcance do objeto de estudo. Para tal, ndo
realizamos pura e simplesmente uma ‘“restricdo” do campo
estudado, mas sim uma problematizacdo da questdo da
mobilidade como alvo de projeto em arquitetura. Ou seja, sendo
considerada como possibilidade projetual, quais seriam os
elementos a ser levados em conta? Intentamos um elenco que
indicaria um nicho de produg@o que escapa as dreas das citadas
arquiteturas veicular, naval, cinética e dos sistemas pré-

fabricados e as amplia.
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27. Friedman, 1973, p. 132.
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Figura - Motorhome da marca norte-americana
“Winnebago”, praticamente sindnimo deste tipo
de habitagdo moével no verndculo americano.
(Propaganda, National Geographic Magazine,
fev. 1973.)

Figura - “Os catadores de papeldo em passeata
organizada”. (Simdes Junior, 1992, p.50)



1.1.10 - Recorte de proposicoes e analises

Entendemos que existe um universo de proponentes e
propostas, que compdem a Arquitetura Mdvel. Dentre estes,
pingcamos os que serdo descritos e analisados adiante. Porém,
também temos em mente um vasto conjunto de idéias e
propostas: desde os veiculos que povoam as cidades, campos,
mares e atmosfera, até a paraferndlia de camping e naturismo,
passando por qualquer elemento de habitacdo, circulacio,
protecdo, vestimenta, que detenha uma intencao de participar do
ambiente urbano e coletivo em movimento.

E 6bvio que tal universo é enorme, e que nio pode ser
abarcado no escopo que nos propomos aqui. Mas a
denominagdo “Arquitetura Mével” é ampla e de grande alcance.
Entretanto efetuamos uma reducgdo bastante considerdvel, nos
atendo a um aspecto mais especifico deste universo
praticamente ilimitado. Consideramos que existe um conjunto
de propostas no decorrer da segunda metade do século XX que
produziram impacto sobre a maneira como se entende a
permanéncia do ambiente construido, sendo que este foi o
conjunto definido para estudo detalhado.

H4 outras propostas que participam deste
questionamento e, mesmo assim, nao foram contempladas aqui.
Em casos especificos, algumas destas podem mesmo receber
atencdo da midia especializada com mais freqii€ncia que aquelas
selecionadas. No entanto, aquelas que nao foram analisadas
nesta dissertacdo, ou que sdo apenas citadas episodicamente,
seriam as que, mesmo hoje, se encaixam em algumas das fases
que foram superadas pelas propostas e propositores que vieram
depois. A exemplo do arquiteto e engenheiro norte-americano
Chuck Hoberman,”® que desenvolveu recentemente uma gama
de estruturas colapsaveis e dobraveis, além de brinquedos e kits
para publico infanto-juvenil. Como ele, alguns compreendem a
Arquitetura Mdével como o atendimento a uma demanda
insatisfeita por mobilidade, em vdrios registros diferentes.
Problema tal que é e foi comumente resolvido por meio da
proposic@o de dispositivos técnicos e sistemas funcionais. Isto
seria o entendimento “tipico” do que denominamos, adiante, de

“1* fase da Arquitetura Mével”.

Existe ainda um grande ntimero de proposi¢des que sdo de
interesse apenas secunddrio, como por exemplo a arquitetura dos
motorhomes, campers, navios de cruzeiro, avioes, entre outros, nos
quais a mobilidade € considerada um dado veicular (as arquiteturas
movem-se pelo ambiente, mas pouco interagem com estes); ou
ainda tendas de camping, estruturas para eventos, coberturas de
circos itinerantes, barracas de ambulantes e feira-livre, entre

outros, que consideram a mobilidade no nivel do atendimento a
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28. ID Magazine, June 2000;
http://www.hoberman.com/fold/Associates/as
sociates.htm - Website de Chuck Hoberman.
Contém catilogo de obras e produtos que o
engenheiro e arquiteto oferece para o publico
infanto-juvenil.

Figura - “Hoberman Sphere” (1994) - Chuck
Hoberman - Esfera colapsdvel. Sua geometaria
foi baseada na geodésica de Buckminster Fuller.
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um problema especifico e localizado e ndo se imbuem de uma 29. Com excegdo do Dymaxion Car de
. L. n . .. . . Buckminster Fuller e do Cushicle de Mike
sistemdtica que alcance outros ambitos sociais e culturais; e ainda Webb — Archigram, sendo que este & bastante
os sistemas pré-fabricados para construcio civil em geral, assim inovador, ndo podendo ser entendido como

i ) ] o avango sobre os exemplos citados.
como os sistemas de particoes moveis e mobilidrio flexivel para
o P . o 30. Mas esta também raramente foi auto-
escritérios ou uso doméstico, sendo que nestes a sistemdtica de propulsora

mobilidade € ampla e complexa, mas permanece presa a dindmica
31. Grenell, Peter. “The mobile home.” in

da geréncia de empreendimentos e do domicilio no interior de uma Architectural Design, agosto 1968, p.372.
l6gica pré-definida como sedentdria. “[...] some observers see the mobile home as
the vanguard of a fully mobile society in
which people will live in factory-built
Ha ainda um limite quanto ao cardter mecanico dos houses.
projetos. A auto-propulsdo dos dispositivos propostos e que 32. “The Myth of the mobile home”, Brino,
1975.

foram aqui estudados quase nunca acontece. Mesmo as
propostas que se debrucam sobre as mobile homes (alheias ao
conjunto estudado) colocam a propulsio como elemento
acessorio e pré-configurado da proposta e concentram-se no
espago e na constru¢cdo do domicilio mével, sendo que este sera
icado, transportado, movido e terd sua posicdo ajustada por

mecanismos emprestados da engenharia civil e mecénica.

As habitacdes auto-propulsoras, que sao barcos, navios, motor-
homes, campers, composicoes ferrovidrias, avides, etc., conformam tema
eminentemente ausente da proposicio da arquitetura mével que
questionou o sedentarismo, tanto ndmade quanto sedentiria ®. Tal
entendimento de arquitetura mével foi apropriada pelo tema da cépsula
moével, a qual iremos comentar.* No caso das habitagdes mdveis que ndo
tomam equipamentos mecanizados para sua locomogao e configurac@o,
a forca humana ¢ a fonte de seu deslocamento, reconfiguracdo e
montagem, em geral do préprio usudrio final.

Existem as mobile homes, que podem ainda ser

denominadas relocatable homes.' Esta modalidade de pré-

fabricacdo foi apropriada por uma gama de arquitetos e guarda
relacdo com a abordagem cdpsula movel. Consiste mais em um
esforco de industrializagdo e padronizacdo da habitacdo de
massa do que, efetivamente, na ampliacdo da mobilidade da

populacdo e do tecido urbano. A idéia que estd por trds da

maioria das mobile homes é a mesma da totalizacdo baseada na
industria que acompanhou tantos da geracdo utdpica das década
de 50 e 60. A mobilidade permanece uma promessa e
possibilidade adormecida e acaba sendo relegada a um segundo

momento que nunca chega **. A mobilidade é um dado
secunddrio para todos os envolvidos e se resume ao traslado até
o local de moradia, ou seja, é outro nome para “pré-fabricada”.

Isso ndo significa que tais propositores e proposicdes

sejam ignorados nesta dissertacdo, mas, quando ocorre uma

referéncia, seu papel é acessorio e ilustrativo, figurando aqui

Figura - Mobile Home Parks - Configuragido dos
lotes e arruamento (alto) e esquema da infra-

coberturas para eventos, que detém uma rela¢io com as  estrutura disponivel (acima). (Brino, 1975)

como pano de fundo de outro processo, como por exemplo as

estruturas ténseis e sao exemplares para se perceber o processo



de absorcdo da arquitetura mével pelo establishment cultural.
(ver conclusdo) Ou ainda, no sentido oposto, ao considerarmos
a contribuicdo especifica de Lucy Orta, verificamos a
apropriacdo que faz do vocabulario de dispositivos tanto do
camping como do equipamento de naturismo e esportes radicais.

Embora seja de extremo interesse e importancia, nao foi
possivel tratar detidamente os aspectos antropoldgicos,
socioldgicos, econdmicos e financeiros da arquitetura moével.
No entanto, fizemos comentdrios que detém teores relacionados
com tais disciplinas, mas nos ativemos ao entendimento da
mobilizagdo do espago urbano, a partir do conjunto de

propositores estudado.

1.1.11 - Estrutura da dissertacao

Introdugdo

Inicialmente, expomos um processo genérico de
formacdo da cidade moderna industrial, que passou pelo
desenraizamento da populacdo e posterior re-enraizamento no
interior da cidade disciplinar.

Em seguida, discutimos um conjunto de pensadores que
comentaram os meios de comunicagdo, em especial os
eletronicos, e seu papel na alteragdo do ambiente urbano da
atualidade. Assim como comentamos a contribui¢do de Deleuze
e Guattari para nossa compreensdo do nomadismo.

Finalmente, apresentamos concep¢des do nomade, a
partir de uma bibliografia variada que fornece um campo de
tensoes conceituais, de maneira a nortear a analise dos trabalhos

dos proponentes estudados.

Desenvolvimento

Iniciamos por expor as diversas abordagens encontradas
ao se propor uma arquitetura mével que v4 além do arcaboucgo
veicular, turistico e de sistemas construtivos.

Em seguida, expomos as trés fases da arquitetura mével,
e as razOes encontradas para que fizéssemos os agrupamentos
especificos.

A partir disso, desenvolvemos a descricdo especifica de
cada um dos propositores e sua contribuicdo, iniciando pela 1°
fase da Arquitetura Movel, a qual a técnica indica o movimento,
continuando na 2* fase, em que alterou-se a percepcdo do
ambiente construido, incluindo a mobilidade no rol das
consideragdes dos arquitetos, e finalizamos com a 3* fase, na
qual encontramos em um periodo mais recente, uma série de
confirmagdes e novos questionamentos, que fortalecem o
conjunto estudado e fornecem alguns novos elementos.

Entdo, nos dedicamos a cruzar os diversos propositores

e suas obras no sentido deentender o que significou cada uma
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das fases. Iniciamos por indicar como a arquitetura mével destes
propositores se expressa no espago, que composigdes assume e
como € possivel decompd-la em elementos recorrentes. Em
seguida, expomos como seria o funcionamento de um ambiente
urbano crescentemente reconfigurdvel como foi proposto, o que
incorreu na emergéncia de novos programas urbanos.

A partir do corpo estudado e das analises sobre as obras,
pode-se entender que houve tanto uma arquitetura moével
nomade como uma arquitetura moével sedentdria, que dialogam
entre si e operam passagens, em especial no processo de captura
de capacidades novas que a arquitetura mével foi levantando
progressivamente.

Entdo, procuramos apresentar uma interpretagdo quanto
ao impulso que estes arquitetos det€m em dar expressdo fisica
ao intangivel, tornando possivel mesmo o reconhecimento de
uma intengdo arquitetonica sob a mobilidade.

Por fim, discutimos os indicios de que um possivel
nomadismo sobre o espaco e parece ter incorrido em um
nomadismo conceitual, quando nos atémos especialmente sobre
a 1* fase da arquitetura mével.

Conclusdo

Na conclusio, discutimos o entendemento do papel das
atividades comerciais de entretenimento na assimilacdo da
arquitetura movel, expondo o que parece ser um processo
recorrente de conversdo de capacidades tornadas uteis.

Em seguida, sintetizamos o motivo da exclusdo social e
da marginalizagdo de populacdes que esteve presente nas
propostas da arquitetura mével, as quais seriam possivelmente
as mais préximas do ndmade.

Apresentamos, entdo, a relacdo intrinseca entre alguns
dos elementos estudados e que deram corpo mais coerente a
arquitetura mével, passando pelo situacionismo, a contra-cultura
e a obra Tratado de Nomadologia, de Deleuze e Guattari.

Por fim, procuramos por uma sintese da contribuicio da
arquitetura moével que colocou o sedentarismo em questdo,
envolvendo novas nogdes de cidade, movimento e do proprio

sedentarismo.
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1.2 - Tela-territorio

“[...] A regulamentacdo da ‘circulagdo’, a boa gestdo das
disfungdes ou dos acidentes que ela ndo deixa de induzir
permanecem, de antiga memoria, a preocupacio essencial do
poder. [...] O que se move escapa, por defini¢do, a camera

991

sofisticada do ‘pan-6ptico’[...].

1.2.1 - Mobilidade espacial e urbanidade

Como forma de introduzir o questionamento da
arquitetura mével, apresentaremos um breve estudo que procura
relacionar mobilidade espacial e urbanidade em dois contextos
sucessivos: a formagdo da urbanidade da Segunda Revolugdo
Industrial; e a emergéncia da telemdtica, naquilo que pode ser
denominado Urbanidade P6s-Industrial.

O primeiro momento descreve o aspecto da cidade
moderna como sistemdtica de controle da populagio
prioritariamente em prol da produtividade, mas também da
higiene, da circulacdo e da disciplina em geral — é claro que se
pode argumentar que com fins sempre de controle e incremento
da producao. Tal contexto contou com o territério como suporte
fundamental, utilizando a ja arraigada cultura sedentéria em seu
beneficio, mas o qual é enganoso entender como idéntica a um
sedentarismo rural, pois forcosamente necessitou que os
contingentes populacionais se deslocassem de situacdes
sedentdrias enraizadas para que pudessem assumir posi¢do no
territério disciplinado da cidade moderna e industrial.’

O conjunto destas posicdes, disponiveis ao escrutinio do
poder, quer governamental quer privado, denominamos
sucintamente de “tela-territorio”’, de maneira a sumarizar os
elementos que constituem um sistema de disciplina no que toca
o recorte desta dissertacdo; bem como para diferencid-lo do
sistema que posteriormente iria se sobrepor a ele: a ‘“tela-

virtual”.

1.2.2 - Manipulacido da mobilidade dos contigentes
populacionais na formacao da urbanidade moderna

Esta parte do estudo refere-se de maneira especifica a
populacdo. A eventual mobilidade de sistemas construtivos fica
em segundo plano e ndo h4 referéncia direta a ela. Assim, os
termos “mobilidade” e “deslocamento” sdo relacionados as
pessoas e a maneira como andam pelas ruas, avenidas, espagos
domésticos, espacos abandonados, etc.

Identificamos uma relacio histdrica entre marginalidade

e mobilidade, no interior do processo de formacdo das cidades

1. Mafessoli, 2001, p.25.
2. Castells, 2000, p.32-41.

3. Castells, 2000b, p.45-51.
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industriais modernas.*

Para se entender essa relacdo mobilidade/marginalidade, é
importante também tracar a relacdo inversa: do establishment com
a mobilidade. Essa relac@o passa pela limitacido da mobilidade, por
meio da disciplinarizacdo dos deslocamentos, da formatacao de
espacos e equipamentos especializados para tal fim, participando
intimamente da formagao do espagos privado e publico na cidade
moderna. Nao se permite o deslocamento vagante, aquele da
informalidade no trato com os espacos, na penetracdo do espago de
maneira livre e aberta.

Surgem os “dutos” urbanos, as ruas, calgadas, estradas,
corredores, passarelas. O que define esses dutos € a sua ligagdo
ponto a ponto com a cidade. Mesmo nas ruas onde essa
dutificacdo se abre constantemente para a cidade circundante,
através da calcada, ela se d4 ponto a ponto no trato com as
portas, claramente sinalizadas como ponto de entrada.’

O termo “mobilidade” indica melhor essa situacdo
plastica, pois se coloca de maneira aberta, aceitando nio sé a
conotacao fisica, como a social e a cultural.

Neste estudo, o “deslocamento” indica mais um termo
objetivo, definitivo, referindo melhor os itinerdrios do que as
variabilidades. A idéia do itinerdrio é afeita a mobilidade
formalizada, na passagem por vérios pontos referenciais. A vida
itinerante € a do mascate e nao a do vagante.’

Assim, nota-se a diferenca entre um movimento de
quem vaga, apropriado ao trato extra-urbano — podendo ser o
rural ou o ndmade —, e aquele do habitante das cidades, que vai
de um ponto a outro, préprio de quem participa da disciplina e
dispde-se a produzir desta maneira. Mesmo que as distancias
aumentem consideravelmente — como na atualidade, ou como o
foram em outras épocas, mesmo antes dos transportes
mecanizados —, isso ndo significa assumir a “mobilidade” e
abandonar o “deslocamento”, na acep¢do que sio tratados aqui.
Os dutos podem se alongar, ou mesmo desvanecer do espaco
construido, mas o deslocamento ponto a ponto permanece,
conectando o espaco esquadrinhado, “estriado”,” préprio do

espacgo sedentdrio (ver adiante, tela-virtual).

1.2.3 - Apontamentos gerais quanto a disciplinarizacio dos
espacos e condutas

Este processo ocorreu na formagao das diversas metropoles
industriais com mais ou menos as mesmas caracteristicas:

i) A procura de uma disciplinarizacdo das coisas e das
pessoas em prol da viabilizacdo de um sistema de producdo em
emergéncia - a produgao industrial mecanizada e a formacao de
um campo econdmico-social de consumo e trabalho.®

ii) A reacdo do conjunto da sociedade com a alternéncia
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4. Nas colecdes Historia da Vida Privada e
Historia da Vida Privada no Brasil,
encontramos bibliografia de grande valor e
poder de sintese. Na edi¢do francesa, Philipe
Aries e Georges Duby organizam colec¢do de
textos que no volume 4 — Da Revolugcdo
Francesa a Primeira Guerra — a organizagdo
fica por conta de Michelle Perrot. Este tomo
conta com textos de autores como a propria
organizadora — “Maneiras de Morar”, “A
margem: solteiros e solitdrios”, “A vida em
familia”, “Os atores” —, Roger-Henri Guerrand
— “Espagos privados” — e Alain Corbin — “O
segredo do individuo”. Na edicdo brasileira,
volume 3, Repuiblica: da Belle Epoque & Era
do Rddio, Nicolau Sevcenko organiza o tomo,
para o qual contribui com a introduc@o. Maria
Cristina Cortez Wissenbach contribui com “Da
escraviddo a liberdade: dimensdes de uma
privacidade possivel”. Paulo César Garcez
Marins escreve ‘“Habitacdo e vizinhanga:
limites da privacidade no surgimento das
metrépoles brasileiras”. E Zuleika Alvim
contribui com “Imigrantes: a vida privada dos
pobres no campo”. Os textos citados foram
cruciais para que esse esforco de dissertar
pudesse incluir um pensamento sintético
quanto a formacdo da cidade moderna, o
processo de desenraizamento da populagdo e os
tipos de mobilidade que resultam de tal
contexto. Este trecho foi concebido com base
em trabalho realizado para a disciplina
Construgdo Social do Espago Urbano. Sendo
bastante ampliado e revisto, de acordo com a
evolugdo da argumentacdo que apresentamos
no corpo geral da dissertagdo. E bom notar que
o detalhe do que dizemos deve ser entendido
para os dois contextos contemplados na
bibliografia: Brasil e Franca.

5. “Se atualmente é obrigatdério constatar o
aspecto madgico e simbdlico da esfera, do
circulo, do centro e de sua periferia, desde altas
épocas da cosmogonia até que Einstein
explicasse a gravitacdo como efeito da
curvatura espago-temporal do universo (1916),
ao que parece, muito freqiientemente é omitida
a influéncia do cilindro e da forma tubular
[‘duto’] na histéria dos conhecimentos
modernos, desde a hidrdulica, a inovagdo da
luneta e do estetoscopio (primeira media
audiovisual), a invencdo do motor
monocilindrico de Huyghens (1673), que
referia-se explicitamente ao canhdo como o
‘primeiro motor de combustio interna da
histéria’ (primeiro media automdvel), passando
pelo ‘tubo de vidcuo’, ji mecionado, da
experiéncia fundamental de Michelson, até o
canhdo de elétrons, o tubo catddico, o laser e a
atual utilizac@o da cavidade otica do raio de luz
coerente, ou ainda invenc¢do do cabo de fibra
Optica que permite aos centros de
telecomunicacdo passarem da computagdo
‘analdgica’ a comutacdo temporal. [...] Sem
querer aqui desenvolver um histérico das
formas tubulares, o que mereceria uma tese,
observemos [...] sua importincia nos recentes
desdobramentos das ciéncias e das tecnologias,
assim como da topologia [em Euler que lanca
problemas que desembocardo em] problema de
estratégia de fluxos da circulagdo urbana que
mais tarde resultaria na teoria das redes, [e que
tem papel importante na] economia, [nos]
sistemas de comunicagdo e telecomunicacdo.”
(Virilio, 1999a, p.35).

6. Perrot, 1991, p.316.



entre absor¢do e negacdo desse impulso disciplinarizador. As
tensoes sociais se conformam a medida que as mudancas sociais
modernizadoras vao sendo implementadas. Em momentos um
grupo social estd na corrente favoravel a maré de mudangas, em
outros momentos esse mesmo grupo social se vé no sentido
contrdrio dessas alteragdes sdcio-ambientais. Ocorre a formagao
de um campo de tensdes complexas devido a natureza
contraditéria desse impulso disciplinador, que em momentos
fomenta a formacdo do espago intimo e em outros o esvazia,
num mesmo movimento de homogeneizac¢do do campo social.’

iii) A relacdo das populagdes inseridas marginalmente
no processo produtivo urbano e industrial assume a formatacdo
do nb6made, informal na sua subsisténcia didria,
insuficientemente previsivel para ser merecedor da confianca da
maquina produtivo-burocrética.

iv) Esta populacdo estabelece uma simbiose sensivel com

0 meio, transportada para a cidade, gera padrdes variados de
acordo com a oportunidade € o que une as pessoas sob 0 mesmo
processo € a maneira como eludem as autoridades e as classes
dominantes que tentam ampliar o controle sobre o ambiente
urbano."
v) Com recorréncia, essas populagdes figuraram entre
os principais alvos na retificacdo do ambiente na procura de
graus de controle cada vez maiores pelo poder centralizado e
desenraizador da producdo industrial apoiada na agdo estatal
legalizadora."

vi) Dentro dos mecanismos de controle social
empregados na disciplinarizagdo social, o endereco fixo
figurava entre os prioritdrios para a viabiliza¢ao de uma insercao
efetiva na vida urbano-industrial. O endereco trazia consigo
todo um conjunto de aparatos sécio-culturais, que
aprofundavam mais ainda essa inser¢do no condicionamento
ambiental da urbanidade: uma gama de sinaliza¢des sociais,
vestimentas e a constru¢do de um “lar”.

vii) No entanto, ndo ocorre a erradicacdo completa do
comportamento moével, mas sim a sua minimizacdo.
Ressurgimentos desse padrio indicam a marginalizacdo do
grupo nomadificado. Em uma simetria, nas situa¢des atuais de
marginalizacdo de certos grupos, ocorre a mobilizagdo."”

viii) A formacdo de uma familia estavel, produtiva e
consumidora estaria fortemente associada a fixacao espacial, a
estabilizacdo de uma identidade social reconhecivel, acessivel
ao poder instituido normalizador e alienado da realidade
individual.”

ix) Ao mesmo tempo esse poder fortalece a
individualidade na procura de uma estrutura cultural que esvazie
a acdo comunal, a organizagdo comunitdria em prol de situagcdes

sociais localizadas, que, se viabilizadas, esvaziariam o controle
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7. “Para qualquer Estado, ndo s6 ¢ vital vencer
o nomadismo, mas controlar as migracdes, e
mais geralmente, fazer valer uma zona de
direitos sobre todo um ‘exterior’, sobre o
conjunto dos fluxos que atravessam o
ecumeno.” (Deleuze e Guattari, 1997, p.59)

8. Perrot, 1991;Guerrand, 1991; Alvim, 1998)
9. Arantes, 1995)

10. “[...] Para as classes pobres, a cidade é
uma floresta onde ¢ preciso cagar a existéncia.
Sob este angulo, hd mais analogias com as
préticas rurais, exceto a mobilidade, que € uma
diferenca consideravel. [...] A originalidade
das classes populares urbanas estd em sua rede
familiar ndo se inscrever nem na imobilidade
da terra nem no fechamento de um interior.
[...e quando finalmente fixam residéncia,] Em
vez do relativo conforto e controle das vilas,
eles preferem se for preciso a liberdade de uso
de habitagdes precdrias, tais como as casas ‘de
tijolo e estuque’ [...] edificadas
clandestinamente nos terrenos baldios que
pontilhavam as grandes cidades do século
XIX.” (Perrot, 1991, p.316-317)

11. Marins, 1998
12. Marins, 1998, p.132

13. Perrot e Guerrand, 1991, p.308



centralizado viabilizador do processo produtivo industrial.

A homogeneidade nesse processo de transformagdo
social se deve a construcdo dessa mesma homogeneizacdo da
situacdo especifica de cada pélo urbano, para assim viabilizar a
apropriacdo por uma méquina produtiva econdmica de alcance
global que ansiava acesso mais irrestrito aos recursos locais com
potenciais produtivos e consumidores.” Se no inicio dessa
transicdo havia uma infinidade de paletas sociais nas diversas
regides populosas do mundo, essa diversidade se viu reduzida
assim que grandes contingentes populacionais iam sendo
absorvidos por essa for¢a produtiva instituinte e homogeneizante.

Ou seja, o que permite a colocagdo de uma
processologia generalizada, como a descrita acima, € que
existem exemplos recorrentes no embate dessa resisténcia
mével e iniciativas de generalizagdo de valores e institui¢des."

Podemos dizer que ai o pandptico, como o foi
conceituado por Foucault,' instaura-se em escala social
crescente. A vigilncia e a disciplina passam a ser aplicadas a
um campo social cada vez maior e mais complexo, mais
variegado, devido aos fluxos migratérios para as cidades. Um
dos mecanismos pelo qual tal vigilancia ocorre € o proprio
territorio, convertido em “interface” de escrutinio,"” o endereco
como veiculo de criacdo e manutencio de identidade.

Para tornar a comunicacio mais simples, neste trabalho
denominamos de “tela-territério” o conjunto de mecanismos

que t&m no territério o suporte para o escrutinio do coletivo.
1.2.4 - A mobilidade sob o ponto de vista da moralidade

A instituicdo de um sistema econdmico social industrial
vidvel precisa, em sua base, do transplante de populagdes,
desenraizadas de uma situacdo inicial — migrante, trabalhador
rural, artesdo —, mesmo que ja urbana e local, para uma situagao
final, que envolve outros padrdes de fixacao.

Mesmo que esse transplante ndo incorra na mudancga de
localidade geografica dentro do territério regional, nacional ou
mundial — ainda que ndo signifique a migracdo fisica —, ele
implica uma migracdo de uma forma de vida para outra. '®

E necessdrio que o individuo abdique de uma identidade
vaga, mas enraizada, para assumir outra, bem definida e também
enraizada, ou melhor, re-enraizada.

Existe um limbo de informalidade entre essas duas
posicdes. Seria ideal para essa instituicdo da modernidade que a
menor populacdo possivel ocupasse pelo menor tempo possivel
essa posicdo indefinida.

Existe a tendéncia de que, quando ndo se consegue ter

acesso a centralidade, assume-se o mesmo padrido indefinido.
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14. “[...] O racionalismo técnico e a primazia
do lucro resultam [...] na anulagdo de toda
diferenca essencial entre as cidades e na fusio
dos tipos culturais nas caracteristicas globais
da civilizacdo capitalista [...]” (Castells,
2000b, p.46)

15. Ambas as colegdes Historia da vida
privada (brasileira e francesa) descrevem o
processo de disciplinarizagdo do meio urbano
e a imposi¢do de seus critérios a populacio
que lentamente converteu-se para a vida
urbana regrada e inserida economicamente.

16. “[...] percebi até que ponto o problema da
visibilidade total dos corpos, dos individuos e
das coisas para um olhar centralizado havia
sido um dos principios diretores mais
constantes [nos projetos hospitalares da
segunda metade do séc. XVIIL]. [...] O
principio é: na periferia [do edificio], uma
construgdo em anel; no centro, uma torre; esta
possui grandes janelas que se abrem para a
parte interior do anel. A constru¢do periferia €
dividida em celas, cada uma ocupando toda a
largura da construgdo. Estas celas t€ém duas
janelas: uma abrindo-se para o interior,
correspondendo as janelas da torre; outra,
dando para o exterior, permite que a luz
atravesse a cela de um lado a outro. Basta
entdo colocar um vigia na torre central e em
cada cela trancafiar um louco, um doente, um
condenado, um operdrio ou um estudante.”
(Foucault, 2000, p.209-210); Foucault nos diz
que este sistema de vigildncia, inicialmente
entendido como um espago construido, foi
convertido em sistemdtica de vigildncia social
de alcance bastante mais amplo - “[...] as
mudancas econdmicas do século XVIII
tornaram necessdrio fazer circular os efeitos
do poder, por canais cada vez mais sutis,
chegando até os proprios individuos, seus
corpos, seus gestos, cada um de seus
desempenhos cotidianos.” (Foucault, 2000,
p.214)

17. “[...] A familia operdria serd fixada; serd
prescrito para ela um tipo de moralidade,
através da determinacdo de seu espago de vida,
com uma peca que serve como cozinha e sala
de jantar, o quarto dos pais[...] € o quarto das
criangas.” (Foucault, 2000, p.212)

18. Perrot, 1991, p.317 — A autora comenta a
passagem obrigatoria de um tipo de local de
trabalho para outro.



Por outro lado, por menor que seja o contato com essa
constelacdo central, ocorre a fixacdo, que, se num momento foi
imposta como forma de controle, em outro ela passa a ser
desejada como forma de inser¢do apds a institucionalizagdo
onipresente nas organizagdes sociais."”

Tolera-se o mascate porque ele se insere no meio
produtivo e sua mobilidade € uma contingé€ncia de sua atividade.
Mesmo assim, existe toda uma colecdo de comentdrios e
mitologias a respeito dessa pessoa em trinsito, que levantam
ddvidas a respeito de sua probidade moral ou, em outras

situacdes, a indicam como agente de mudancas.

1.2.5 - Nomades urbanos

Pode-se dizer que essa associacdo entre o mével, o
ndmade e o imoral, ou o perigoso, o questiondvel e o inseguro,
ndo é uma invencdo do sistema de valores da moral burguésa-
urbano-industrial. Entretanto, se ndo € sua invengdo, entdo
revela o seu alinhamento moral: a procura de bases, do
permanente, do fixo, do controldvel, pois essa moral ndo € a
unica nem a ultima forma de coagdo social vidvel. A vida
ndmade tradicional se reveste de uma moralidade especifica, em
que a mobilidade € parte de um conjunto de condutas tidas como
naturais, ligadas a uma dindmica social e econdmica de
apropriacdo do espago, portanto instrumento de sobrevivéncia e
ndo icone de perigo e inseguranca. O ndmade trata o ambiente
com intimidade, procurando pistas para sua sobrevivéncia.”

O desenraizamento das populacdes que a formacgédo da
cidade moderna cria — quer por uma atraco que exerce sobre o
campo, quer pelo movimento forcado das populagdes urbanas
que as reformas modernizadoras engendram — gera uma
populacdo potencialmente mével devido ao fato de ndo
encontrar meios de inser¢do social — quer por ndo possuir
mecanismos culturais para tal, quer pela cidade ndo poder
comporti-la. Tal mobilidade ocorre em contato direto com os
meios de sobrevivéncia encontrados e ndo através de uma
mediatizacdo formal do Estado, surgindo assim o que se pode
denominar nomadismo intra-urbano.”

Se assim o é, pode-se dizer que essa relacdo ndo
formalizada de leitura ocorre bastante freqiientemente, em meio
a instituicdo de uma cidade industrial que ndo se faz por um
unico grupo coeso, mas sim por uma profusdo de impulsos e
tensdes, geralmente contraditéria ou, pelo menos, pouco
coincidentes. Assim, a codificag@o desse espago instituinte € tdo
ou mais variada quanto os grupos “participantes”.

O que definiria o grau de dependéncia que um grupo
social dessa modalidade teria de uma apropriacdo sensivel e

moével (ndmade) do espaco urbano, para sua sobrevivéncia
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19. Perrot, 1991, 316-317.

20. Dyson-Hudson, 1971. — O autor compara
diversos modos de vida ndmade tradicional, e
comenta a dificuldade metodolégica do estudo
de populagdes ndmades atuais (p.15). O
volume do qual seu artigo faz parte consiste
em um compéndio de estudo de modos
tradicionais de vida nomade que ainda
persistem na atualidade.

21. “O sistema manufatureiro retirou as
populacdes de seus lugares de origem e
deslocou-as para localidades desprovidas de
instituicdes que tivessem podido conjurar os
efeitos do vicio e da imprevidéncia. Ali estd
fora de questdo para a familia habitar esta casa
isolada que é ‘uma das conveniéncias
fundamentais da civiliza¢do’ [...]” (Guerrand,
1991, p.382); “A cidade libera espacos lisos,
que ja ndo s@o os da organizacdo mundial, mas
os de um revide que combina o liso e o
esburacado [(terceiro tipo de espago, proprio
dos povos da metalurgia)], voltando-se contra
a cidade: imensas favelas méveis, tempordrias,
de ndmades e trogloditas, restos de metal e
tecido, patchwork [= espaco liso], que ja nem
sequer sdo afetados pelas estriagens do
dinheiro, do trabalho ou da habitagdo. Uma
miséria explosiva, que a cidade secreta, [...]”
(Deleuze e Guattari, 1997, p.189)



cotidiana, € o quanto bem ou mal ele se integra com a

centralidade social-produtiva. *

1.2.6 - Mobilidade e deslocamento

A acepcdo de mobilidade a qual nos detemos neste parte
da dissertagdo € caracterizada ndo s6 pelo deslocamento, mas
também pela mudanca de identidades, pela absorcdo e criacdo
de novos comportamentos, que, no contexto da emergéncia da
cidade moderna, corresponderia a capacidade de se reservar a
liberdade de conduta e trabalho em meio as mudancas
modernizadoras.

No momento em que o poder centralizado tenta imbuir
estabilidade e permanéncia ao corpo social, a mobilidade se
manifesta. Ao se tentar “agarrd-lo”, controla-lo, enfim limita-lo,
este se pulveriza em multiplicidades,” como no caso das favelas,
que, ao serem desmanteladas pelas autoridades, deixam de
existir como grupo identificavel como tal, e ressurgem em outra
localidade, transmutadas, rearranjadas em outros agrupamentos
e conjuntos.”

Esses corpos coletivos mdéveis concretizam inser¢oes
tempordrias. A fuga e o retorno a inconstincia que acontece
significam, para estes corpos, a0 mesmo tempo, imposi¢do de vida
em um “gueto” — a sua exclusdo de um conjunto de valores
considerados centrais — e um “trunfo”. Como algo imposto — surge
como a unica alternativa remanescente — e ferramenta — na grande
variabilidade das condutas, posicdes e deslocamentos assumidos.

Ja o deslocamento da viagem planejada e escorada por
toda uma paraferndlia pré-agenciada, presente e em
disponibilidade, ou entio o deslocamento didrio entre locais pré-
estipulados e insituidos, como no percurso de casa ao trabalho,
por mais longo que seja, ele estdo entre dois baluartes da vida
moderna, distintos pela especializagdo das atividades e dos
espacos, na procura da eficiéncia. Esses processos seriam
especificamente “deslocamentos”. No turismo ndo é a procura
por uma relagdo aberta com a alteridade de identidades que
estimula o movimento, mas sim uma modalidade de
entretenimento, construida num esfor¢o concreto de cristalizar
uma abordagem.” Ao contrdrio, 0 migrante procura outro
contexto, outra situacdo, outro agenciamento, outra insercao —
que, € claro, se revestem de imagens e esperancas.

Uma descri¢do da “mobilidade” € aquela do movimento
quase constante, mesmo que haja pontos de apoio e recurso e
que ocorra na precariedade. Ndo hd garantia de recursos em
disposicio. E a mobilidade do sem-teto, do migrante, do
vagabundo, do ndémade enfim. Ou seja, é a mobilidade

destacada do meio social prevalecente em um contexto estatal.
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22. Tachner e Rabinovich, 1998. As autoras nos
falam de situacdo contemporinea, mas a
abordagem de vida, quanto ao ‘nomadismo’
nos parece ser similar: “Os neo-ndmades
utilizam-se da carrocinha como meio total de
vida movel: trabalho, locomog¢do, moradia,
havendo uma relacdo intrinseca entre a
atividade laboral e o modo de vida/moradia. A
cidade parecia ser vista e vivida como um
territério de ‘caca e coleta’, dedicando-se 4
coleta do lixo urbano.” (p.18) A exclusdo
obriga a uma leitura constante do ambiente
urbano com olhos da sobrevivéncia. De acordo
com aquilo que se encontra, se constréi uma
forma de apropriagao.

23 “a velocidade [...] constitui o carater
absoluto de um corpo cujas partes irredutiveis
(4tomos) ocupam ou preenchem um espaco
liso, 2 maneira de um turbilhdo, podendo surgir
num ponto qualquer.”” Deleuze e Guattari
utilizam na passagem citada uma denominagio
de movimento que se desvia do que dizemos
em nosso texto, no entanto, em passagem
seguinte sdo mais precisos, estipulando que um
movimento pode também ser “turbilhonar ou
giratério [que] pertence essencialmente a uma
‘mdquina de guerra’, sendo que tal ‘mdquina’ é
fundamento do nomadismo.” (Deleuze e
Guattari, 1997, p.52)

24. ”As favelas, surgidas no Rio de Janeiro
quase que contemporaneamente a Republica,
inauguravam de modo exemplar o rol de
frustragdes das elites em eliminar as
convivéncias de habitagdes e populacdes
diversas no seio da maior e mais importante
cidade brasileira de entdo, fornecendo um
paradigma do que se processaria ao longo do
séc. XX em quase todas as medidas que
visavam a exclusdo social mediante a
condenacdo e eliminacdo de habitacdes
inconvenientes.” (Marins, 1998, p.142) Essa
plasticidade sdcio-cultural tornava dificil até
mesmo definir-se o “inimigo” a ser detido ou
controlado: “Mesmo o imprescindivel controle
das epidemias tropicais, que devastavam
populacdes cariocas, sobretudo apéds 1850, era
incipiente, e quase impossivel em uma cidade
na qual mal se divisavam os moradores das
freguesias, que mudavam de domicilio com a
mesma frequéncia com que trocavam de
emprego.[...] A casa, o espaco doméstico, era
uma referéncia basicamente mével para essas
populagdes, como era a sua propria
sobrevivéncia. As constru¢des disponiveis para
a moradia popular restrigiram-se a obedecer as
poucas exigéncias possiveis diante da pobreza
e da propria mobilidade, restando as
autoridades apenas multar aqui ou ali os
proprietarios ou locadores mais desobedientes -
uma debilidade que se repetia no controle dos
logradouros publicos.” (Marins, 1998, p.139)

25. “[...] ‘por curiosidade e ociosidade.” Os
turistas ndo sdo necessariamente andarilhos ou
itinerantes.” (Corbin, 1991, p.465); “Mesmo
com a gradual mudanca do tipo de turismo
bucolico e de apreciacdo para um de surpresas
e maravilhamentos, o viajante ndo abandona o
planejamento, mesmo que haja a ilusdo desse
abandono em prol da emoc¢ao.” (Martin-Fugier,
1991, p.231)



Mesmo que existam grandes periodos de fixacdo, a situagdo
basica é a da nao-fixagdo.

Podemos dizer, também, que existe um impulso a
polarizacdo entre os dois tipos descritos anteriormente: o
simples deslocamento e a mobilidade, que estdo em
extremidades opostas da escala social. A “mobilidade”, sendo
tanto fisica quanto cultural, passa pela exclusdo, pela
marginalidade, na incompatibilidade com os valores vigentes,
como a populacdo das favelas e assentamentos precarios, que se
deslocam e assumem papéis variados de acordo com as
oportunidades emergentes.*

Mesmo em meio a ja bastante consumada construcdo da
grande cidade, o nomadismo continua emergindo, dadas as

grandes oscilacdes econdmicas.”’
1.2.7 - Os imigrantes

Talvez no trajeto do imigrante estrangeiro para o Brasil
seja possivel a compreensdo do processo de alternincias entre os
“deslocamentos” e a “mobilidade”. Comumente, este inicia o
trajeto através do “deslocamento”, concebendo o movimento de
maneira simples, pois pode ndo imaginar a alteragdo de si, a sua
reconformacdo cultural, para que possa acessar a localidade de
destino. E assim corre boa parte de sua viagem, por mais
percalcos que hajam.® No contato com a precariedade social e
urbana, assume em boa medida o comportamento do local, que,
sendo oprimido e excluido, desenvolve na mobilidade a sua
sobrevivéncia, o que acaba por compartilhar com o imigrante
ainda no inserido.”

S6 que no caso do imigrante havia um agravante. No
projeto de europeizagdo do pafs, os assentamentos do imigrante
tiveram mais vigilancia e controle do que os deslocamentos dos
brasileiros que viviam imersos na imensidade geogréfica.

Num grau de opressdo maior que o préprio brasileiro
livre, o imigrante era forcado a recorrer a uma mobilidade
imersa numa marginalidade ainda maior, evadindo tanto as
autoridades quanto as elites. Nas cidades, continuava a
mobilidade, temperada pelo comportamento gregirio das
diversas nacionalidades, o que, paradoxalmente, infundiu em
mais mobilidade em sua vida, pois, se por um lado procuravam
a cristalizacdo cultural junto aos semelhantes — e até essa
semelhanca pode ser considerada uma construgdo sé possivel no
imagindrio do imigrante expatriado, fruto da prépria situagdo
pléstica, aceitando diferencas que seriam intransponiveis na sua
terra natal — ela incorria na procura de mais mobilidade através
do deslocamento marginal.30

Ou seja, podemos dizer que o imigrante moderno

procura constantemente o “deslocamento” e a inser¢do nas
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26. “Numa singular simbiose com as reformas
da cidade, os moradores expulsos pelas
demoli¢des alimentavam-se dos destrogos,
extraindo dali materiais de construgdo que
acabariam perpetuando as vizinhancas que as
obras publicas pretendiam extirpar [...]”
(Marins, 1998, p.154)

27. “[sobre as condi¢cdes econdmicas na
Franca na época], que ndo condiz com um
esforco de criagdo de uma estrutura de
absorcdo desse contingente em franco
crescimento, os valores vigentes ja
experimentados pelo proletdrio, fazem falta na
exclusdo, dando origem ao que os poderes
vigentes denominam “enfermidade social”.
(Guerrand, 1991, p.366)

28. Alvim, 1998, p.231-244

29. “Tomada a decisao de emigrar, tinha inicio
uma histdria que se pode dizer de movimento
infindo. A mobilidade, ji esbocada no séc.
XVIII por aqueles que se dirigiam para as
cidades, ou outros paises europeus, em busca
de empregos, passa a ser normal. [...] mas
permanecia como uma atitude a ser tomada.
Ao sair, os camponeses nao imaginavam se
fixar [...]. Safam pensando em conseguir
algum dinheiro e voltar ao pais de origem.
Quando a vida no Brasil nédo lhes possibilitou
conseguir o pedaco de terra almejado,
passaram a se movimentar dentro do territério
brasileiro em busca de melhores condigdes de
vida, como aconteceu no sul do pais. Em Sao
Paulo transferiam-se de fazenda em fazenda
[...].” (Alvim, 1998, p. 234)

30. ”’[...] se a mobilidade dos ex-escravos e
caboclos pouco incomodava os donos da terra,
0 mesmo nao ocorria com os imigrantes. No
Sul, porque o governo central os queria
estabilizados nas colOnias, [0 que ajudaria nos
atritos com os vizinhos platinos]; nas fazendas
de café, porque ndo interessava aos
cafeitultores pagar os bilhetes de traslado e
ndo contar com trabalhadores em suas
plantagdes. No caso do imigrante, o préprio
direito de se locomover, em muitos casos,
precisou ser conquistado. [...] O desejo de
aglutinag¢@o do grupo dentro do Brasil também
era causa de mobilidade [incomodando] as
autoridades, temerosas dos enquistamentos.
[...] Quando essa mobilidade nio foi possivel,
como no caso das fazendas paulistas, que
mantinham os imigrantes como verdadeiros
prisioneiros, ela se deu pela fuga.” Alvim,
1998, p.235-236)



formas disciplinadas, e recorrentemente vive na ‘“mobilidade”,
diante das frustracdes e incompatibilidades fornecidas pela
prépria ordem instituida local.”

Assim que a economia e a cidade comegam a comportar
as populacdes migrantes em suas estruturas, passa a valer a pena
comungar de seus padrdes culturais. A mobilidade vai

desaparecendo dando, lugar a estabilidade

1.2.8 - Habitacio e condicionamento espacial

Na institui¢do do espaco moderno, o imaginério conduz
a compulsoriedade da fixagz?to.32 Vai se conformando a
constelacdo de valores centrais para essa sociedade em
emergéncia, embasados no legado ja estabilizante da vida rural.

Ocorre uma migragdo conceitual, de uma forma original
e enraizada em valores tradicionais e ligados a maneira informal
de julgamento desses valores, para uma em que a sinalizacao de
posicdo social estd intimamente ligada a expressao urbana dessa
identidade, e de modo formal.”

Estd embutida na andlise dos inspetores urbanos da
emergéncia da urbe moderna toda a formatagdo de conceitos e
valores que se construiam para a fruicdo de um bom ambiente
urbano, acessivel aos poderes instituintes. Faz parte dessa
revolucdo a formagdo da familia independente e produtiva.
Longe dos sogros, o casal devia montar seu lar-simbolo de
estabilidade e insercdo.*

A familia se estabelece na forma mais simples do casal
com filhos, e vai passando a funcionar como sistema de
vigilancia na micro-estrutura social. As institui¢des comecam a
ser montadas em funcdo dessa base.”

A procura da inser¢ao vai ocorrendo através da captura,
ou da aceitacio de uma imposi¢do, de elementos dessa
constelagdo central.

O “conjunto habitacional” corre em socorro da
populacdo sem endereco, solta pelas “favelas”, casas de aluguel,
e “corticos”. Nem a habitacdo funcional e organizada, mas
multi-estratificada socialmente, com vdrias classes sociais
compartilhando o mesmo territério urbano, € suficiente para a
disciplinarizagdo da habitacao.

Mesmo com porto referencial fixo, o individuo
transitava por ambitos sociais alheios a sua experiéncia direta de
classe. O choque destas formas constrastantes de experimentar a
vida diminui a poténcia condiocionadora da fixacdo de
habitacio.

Roger-Henri Guerrand descreve a formatacdo da
“solucdo final” para o problema da habitag¢ao popular em fins do

século passado, na Franca urbana. O autor cita a descricdo de le
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31. ”Junto ao mercado de trabalho informal
sobreviviam ndo s6 os grupos nacionais como
também os contingentes de imigrantes que
igualmente aderiram a intensa mobilidade das
populagdes, uma vez que também ndo se
fixavam e que , particularmente no interior de
Sdo Paulo e apds as colheitas de café, punham-
se em transito, procurando outras fazendas ou
dirigindo-se as cidades onde se deixariam
contaminar pelas formas pldsticas de
sobreviver, impostas, ¢é claro, pelas
contingéncias do mercado de trabalho.”
(Wissenbach, 1998, p.113)

32. Para descrever tal imagindrio, Michelle
Perrot cita Kant: “[Apds discorrer sobre as
virtudes de um domicilio bem construido e
aconchegante para a formagdo da civilidade e
da liberdade, conclui: ] ‘A identidade do
homem € portanto domiciliar; e eis por que o
revoluciondrio, aquele que ndo possui eira
nem beira, e portanto nem fé nem lei,
condensa em si toda a angudstia da
vagabundagem [...]. O homem de lugar
nenhum € um criminoso em potencial.”’.” E
enfatiza o papel de ferramental da moradia:
“A casa é um elemento de fixa¢do. Dai o papel
das vilas operdrias na estratégia patronal de
formacdo de uma mao-de-obra estdvel, das
ideologias securitdrias ou referentes a
familia.” (Perrot, 1991, p.308)

33. “Antes a fisionomia detalhava um rosto,
espelho da alma. De agora em diante
[instituicdo da cidade industrial], a ordem de
um aposento revela uma vida. [...] [...
inaceitdvel o] ‘pardieiro negligente do
celibatdrio desordenado, que deserta o quanto
pode de seu abrigo e ndo se apega a nada que
seja belo’, segundo o inspetor Richard, que
esboca em 1881 os contornos do domicilio
modelo.” (Perrot, 1991, p.308)

34. Perrot, 1991, p.309.

35. “As instituicdes e as pessoas solteiras —
prisdes e internatos, quartéis e conventos,
vagabundos e dandis, religiosos e viragos,
boémios e bandidos — séo amitde obrigadas a
se definir em funcdo dela [a familia] ou
relagd@o a suas margens. A familia é o centro do
qual constituem a periferia.” (Perrot e Martin-
Fugier, 1991, pag. 91)



Play sobre a vida insalubre nas casas de aluguel e ironiza a
solucdo “Obvia” da assiténcia mediada pela propriedade de
iméveis.”

Viao acontecendo as migracdes ndo s6 de um local
geografico para outro, mas também de um modo de vida para
outro, geralmente incorrendo na mudanga fisica de um tipo de
ambiente construido, atrelado e adequado ao modo de vida
especifico, para outro, generalizado e construido segundo o que
as autoridades consideram pertinente, baseado em normas e
padrdes abstratos e arbitrarios, do ponto de vista daquele
forcado a mudancga, como por exemplo, os artesdos que viviam
nas cidades, que passaram pela mudanca compulséria de seu
local e de seu modo de trabalho.”

A classe trabalhadora que tanto resistiu aos padrdes
disciplinadores acaba, apds a inser¢do inicial, procurando esses
proprios padrdes, reinvidicando toda a forma de construgdo de
algo que se assemelhe ao lar burgués simbolo da insergz”lo.38

As populacdes que vdo se inserindo resistem as
mudangas de costumes e tém dificuldade em absorver os
critérios de salubridade e organizacdo espacial afeitos a
disciplina modernizadora. E a resisténcia a apropriagio por um
poder instituinte maior, limitador, cuja aceitagdo incorre em
abdicar de maneiras de proceder tdo enraizadas: uma
desmemoriacio for¢ada na submissdo ao conjunto de valores

P . , 39
prevalecentes € rejeitada na medida do possivel.

A exclusdo comeca a se conformar espacialmente nas
grandes reformas, como a de Haussmann, para Paris. Verifica-se
a formacao dos tipos polarizados de ocupagao do espaco urbano:
de um lado, a apropriacdo legalizada, de grande escala,
amparada pelo poder instituinte; e, de outro, os pobres levados a
mobilidade pela exclusao espacial.40

Quando se oferecem as condicdes para a fixagdo e a
insercdo na sistematica social de massa, centralizada e industrial
posta em funcionamento na Segunda Revoluc¢ao Industrial, estas
ocorrem mesmo que impliquem a cristaliza¢do das identidades.
Ou seja, no campo extremamente potente e arrebatador do
mundo urbano industrial, os valores ficam a disposi¢do do
migrante, que vai se apropriando gradativamente dessa

centralidade.
1.2.9 - A mobilidade na formacao das cidades brasileiras

Uma grande diferenca entre as
4
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contemporaneas brasileira e francesa, no contexto histdrico de

situacdes

meados-final do século XIX, € a raiz errante de boa parte da
populacio daqui.42

A opressdao do regime escravocrata e latifundidrio e

34

36. “Para tais defeitos, um s6 remédio, o
protetorado as classes dirigentes. A
preocupacdo central dos chefes de industria
deve ser encorajar seus operdrios a adquirirem,
por meio de poupanga, propriedade de seu lar
doméstico, e a reterem ali, permanentemente, a
mae de familia.” (Guerrand, 1991, p.383)

37. ”Assim, os teceldes que trabalhavam em
casa opuseram uma encarnigada resisténcia a
mudanga que, a pretexto da insalubridade, as
prefeituras de certas cidades do Norte
desejavam impor-lhes, transportando-os de
seus pordes para dguas-furtadas demasiado
secas e incomodas, com total desprezo para
com as necessidades do oficio.” (Perrot, 1991,
p-317)

38. “Com a sedentarizagdo sempre maior da
classe operdria e o agravamento das condi¢des
de moradia, queixumes e desejos ficam mais
precisos. Por ocasido do inquérito parlamentar
de 1884, os operdrios interrogados - é a
primeira vez - transbordam em recriminacdes
contra a sujeira dos cdmodos de aluguel, [...] e
das pensdes. [...] exprimem aspiragdes
[...]1.”(Perrot, 1991, p.319)

39. Perrot descreve no asilo de velhos a
dilacerante visdo do exemplo de extremo
conflito entre a disciplinarizagdo do espago e a
fuga dela: “Nos asilos, os velhos tendem a
reconstruir um canto que seja seu. ‘... preciso
lutar constantemente com eles para impedi-los
de formarem atrds do leito, ou em algum
angulo da sala, um depésito de farrapos,
velharias, louga quebrada, que ndo tem outro
mérito a seus olhos exceto o de ndo ser
composto pelas vestes e moéveis do
estabelecimento e  pertencer-lhes, de
representar, com sua unido, uma espécie de
lar.”’[...] a resisténcia dos pobres a
hospitalizacdo ¢é atestada em toda a parte.”
(Perrot, 1991, p.321)

40. ”Sob o Segundo Império, Haussmann
ocupa-se dos bairros bons e constrange os
proletdrios a um éxodo para a periferia.”
(Guerrand, 1991, p.358) “A Zona, este
perimetro negro de fortificacdes tornadas
intteis apds a guerra de 1870, dominou a
imaginacdo dos parisienses ‘respeitdveis’ até a
sua destrui¢do, por volta de 1925. Era o
territério dos apaches (marginais). Habitado na
realidade por uma populacdo de trapeiros e
proletdrios, que na maioria trabalhavam
normalmente, este local arejado servia
também de ‘cinturdo verde’ e rota de
passeios|...].”(Guerrand, 1991, p.359 -
legenda)

41. A partir da bibliografia estudada.



depois as imposi¢des de um regime coordenado centralmente
pelo Império, e tornado mais complexo pela Republica, levavam
a mobilizagdo das populacdes livres por variagdes ambientais,
em migracgdes, assim como a flexibilidade de sua conduta.”

Essa raiz errante aumentava ainda mais a distancia ja
grande entre a populacdo que procurava as cidades e a ordem
instituida. Os meios tornados disponiveis no inicio da
modernizacdo do pais forneceram maneiras mais sofisticadas de
exercer a mobilidade pelo territério.”

Esta mobilidade também tornou as praticas criativas de
apropriacdo do ambiente urbano numa multiplicidade de
situagdes, que continuaram a aflorar na continuidade da
precariedade socioecondmica.

Pode-se dizer que, no Brasil, permaneceu por mais
tempo um estado de mobilidade, em comparacio a situacio da
Franca, pois, nos textos franceses que estudamos,46 ja se
encontram sinais, nas citagdes de finais do século passado, do
inicio do processo no qual os proletdrios demonstram comungar
com a moral produtiva.

As favelas, como manifestacdo onipresente da
mobilidade no meio urbano, se constréem do material mais
disponivel e desvalorizado, por vezes erigidas com restos de
entulhos das demoli¢des de corti¢os, numa ir6nica apropriacao
do processo de disciplinarizacio. A medida que a populacio se
insere e se estabelece — e a absor¢do pelo meio econdmico se
aprofunda — comeca a se apropriar de elementos culturais dessa
estabilidade. Do ponto de vista da centralidade social, os
materiais valorizados sdo aqueles da compressdo na estrutura
(ver adiante, tecnologias, dispositivos e movimento), da
permanéncia, da durabilidade, a alvenaria edificada e estdvel.
Na favela, a constru¢do € marcada pela leveza. Assim que a
centralidade vai se assentando, o primeiro passo é a
incorporagdo do material valorizado da durabilidade. Com a
permanéncia na gleba e melhores salarios, surge na favela
espaco originado na informalidade e precariedade, o icone da
estabilidade espacial: a alvenaria.

Entre o final do século XIX e o inicio do XX, a pobreza
ainda endémica no pais fez com que as identidades
permanecessem maveis, flexiveis por um periodo mais longo.
Hoje ja se observam os icones da permanéncia substituindo as
multiplicidades da mobilidade, numa escala que pode ser
chamada de erradicacdo, ainda que restem extensas faixas do
territério que escapam da gestdo centralizada.

Mesmo assim, a prépria conformacio do tecido urbano
carrega marcas desse desenvolvimento por multiplicidades. Os
trancos e barrancos do desenvolvimento urbano entrelacado as
expansdes e retragdes econdOmicas geraram uma tipologia

urbana complexa, desigual e de grande variabilidade.
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42. 70 professor Sérgio Buarque de Holanda
demonstrou em suas pesquisas a caracteristica
sobretudo erradia da populagdo, que, diante de
obstdculos postos pelo latifindio, pela
escraviddo e pela precariedade do mercado
interno, fazia da sua disposicdo de
deslocamento a garantia mesma de sua roga,
de sua liberdade e do valor de sua mdo-de-
obra. Esse mecanismo de defesa e autonomia
acabou configurando uma sociedade
inevitavelmente fluida, instdvel, marcada por
arranjos provisdrios e informais, por praticas
de sobrevivéncia improvisadas e adaptativas,
sempre recalcitrantes a quaisquer
compromissos fixos e normas inflexiveis. [...]
Ou seja, para esses grupos a errincia tanto
pode seguir no sentido territorial, quanto pode
agora se traduzir também numa metaboliza¢do
constante de simbolos por meio da qual as
pessoas agregam a si signos e sentidos que
conotam a forca e o prestigio da
modernidade.[...]” (Sevcenko, 1998, p.42);
“Mobilidade provocada, sem ddvida, por um
sistema que relegava aos homens livres um
viver a margem e um aproveitamento residual,
a estrutura da sociedade escravocrata
engendrou homens andarilhos, ‘sem vinculos,
despojados, a nenhum lugar pertenceram e a
toda parte se acomodaram.” ” (Wissenbach,
1998, p.57)

43. “A  existéncia de populacdes
tradicionalmente ndmades marcou a fisionomia
de extensas regides do Brasil colonial e
imperial. Excluindo zonas de povoamento mais
denso e estdvel, localizadas no litoral e nos
centros urbanos, a dispersdo em grandes
extensOes geograficas, a mobilidade e a
miscigena¢do foram caracteristicas que
marcaram a fisionomia e o viver de largos
contingentes que se deslocavam periodicamente
pelo interior de uma mesma drea ou em diregao
a outros pontos do paifs.” (Wissenbach, 1998,
p.56)

44. “O crescimento dos grandes centros
urbanos e a ampliacdo da rede ferrovidria
serviram para incrementar ainda mais esse
processo [de movimentacdo das populagdes],
uma vez que ofereciam facilidades de
deslocamentos e podlos de atracdo.”
(Wissenbach, 1998, p.59)

45. “[...] ‘A prova disso [que em finais do
século passado Santos € uma cidade de
acampamento] é que em Santos nada é tdo
varidvel como a populacdo destas pocilgas [os
corticos], que ndo é a mesma de seis em seis
meses.’[...]"” (Wissenbach, 1998, p.107)

46. Edigdo francesa da Histdria da vida
privada.



No periodo de estudo (1870-1920), as grandes cidades
brasileiras se apresentavam muito mais inchadas do que
desenvolvidas, incorrendo na marginalizacio de grande parte da
populacdo. Como poélos de atragdo, agregavam muito mais
contingentes do que a estrutura socioecondmica estava pronta
para receber, ou até mesmo interessada, sob o controle das
elites, em receber. Esta precariedade perpetuou-se pelo restante
do século XX, com momentos de maior organizacdo territorial,
que ja se sobrepde a um impulso globalizador embasado na
eletrnica e um sistema econdmico internacional ainda mais
integrado.

Tal situagdo redundou em uma apropriacdo original, de
teor ainda ndo estudado, do movimento de virtualizacdo do
ambiente urbano (ver adiante, fela-virtual). Ja se comenta
informalmente que, no Brasil, algumas instituicdes nem mesmo
precisam ser desmontadas para dar lugar ao avango do neo-
liberalismo, pela mera auséncia destas. Poderiamos argumentar
que 0 mesmo ocorre no espaco urbano: a mobilidade das classes
menos favorecidas nem chega a ser convertida totalmente para
uma imobilidade condizente com os critérios disciplinares da
“tela-territorio” e sobre esta surge outro critério, ainda mais
desenraizado territorialmente, da “tela-virtual”. Isto € colocado
aqui a cunho meramente especulativo, pois um trabalho mais

aprofundado seria necessdrio para compreender tal processo.
1.2.10 - Mobilidade e insercao social no ambiente urbano

Podemos dizer que a mobilidade, mais do que uma
situacdo a qual os grupos sociais e os individuos sdo forcados,
significa um potente mecanismo de insercio — no contexto da
formag@o do meio urbano da Segunda Revolucdo Industrial. No
entanto, a mobilidade urbana ainda € ferramenta de insercio hoje,
possibilitando que regides urbanas que ndo fornecam habitacio
para uma detarminada classe possam, mesmo assim, empregél—las.47

No confronto com o sistema de valores vigente na
cidade industrial, e mesmo na vida rural, pré-industrial, a
mobilidade € a morte social, € a precariedade de uma vida sem
enraizamento.

A persisténcia destes valores morais no ambiente
urbano moderno revela um aspecto contraditério dessa
centralidade social moderna desejada, pois, assim como a
intimidade é fomentada para, num segundo momento, ser
invadida, de acordo com a evolu¢do das modalidades de vida
urbana produtiva (Arantes), o desenraizamento — social,
cultural, espacial — tdo imposto inicialmente aos habitantes da
cidade moderna, para que possam adentrar a ela, tem a
conotacdo méaxima de marginalidade a partir do momento que

passam a comungar dos valores centrais de produgdo, disciplina
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47. “Como em Sao Paulo, os sem-teto cariocas
sd30 majoritariamente homens sés ou em grupo
(80,8%). Surpreendentemente a maior parte
(55.8%) ja teve vinculo empregaticio nos
ultimos 5 anos, contra 44% que jamais tiveram
carteira assinada. Muitos dormem nas ruas
durante a semana, embora tenham casa na
periferia.” (Tachner e Rabinovich, 1998.) O
contexto da atualidade urbana brasileira jd
tem relacdes mais amplas com a mobilidade, e
assim, mesmo desprovidos de teto formal,
existe a viabilidade do emprego.)



e racionalidade.

A mobilidade no meio urbano foi, e ainda é, praticada
por grandes contigentes populacionais, em um meio urbano de
cariter globalmente homogéneo em seus procedimentos e na
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exclusio de padroes alheios.
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48. (Santos, 2000, p. 18), (Castells e Hall,
1996, p. 23), (Wright, 1997, p. 1) - Estes
autores desenvolvem visdes distintas desta
homogeneidade, cuja existéncia é ponto
pacifico - mas com argumentacdes distintas.
Santos descreve a homogeneizacdo com a
imposicdo de padrdes a partir de uma
centralidade sécio-espacial de alcance
mundial. Castells e Hall explanam a
instituicdo do que chama de “tecnopdlos”
espalhados por dreas especificas do globo e
que acabam por exercer forte padrio de
referéncia para governos e grupos econdmicos
nas paragens periféricas. Wright explana a
ubiquidade do sem-teto pelos tecidos urbanos
de todo o mundo, em especial aqueles
advindos do funcionamento da economia atual
e implicam uma série de condicionantes
advindos do arranjo de “operacdo da economia
de mercado”, “politicas de estado” e “préticas
privadas” que “marginalizam segmentos
crescentes da populagdo mundial”.



1.3 - Tela-virtual

1.3.1 - Incremento da mobilidade no decorrer do século XX.

Podemos realizar uma gama variada de interpretacdes e
leituras sobre a maneira e o porqué ocorreu um incremento de
deslocamentos na era moderna, em especial no decorrer do
século XX. Muitas destas de aspecto ideoldgico e mesmo
propagandistico, e tdo criticadas por isso.'

Das interpretacdes mais adequadas a este trabalho,
pincamos algumas que parecem jogar luz sobre um re-arranjo da
sensibilidade em escala social ampla e que implicam meios de
comunicagdo e eletronicos a uma relacio mével com o
ambiente. Evitamos as abordagens propagandisticas e
panfletarias, apesar de alguns dos autores citados serem bastante

enérgicos em suas colocagdes.

Herbert Marshall Mcluhan (1911-1980), pensador
canadense, desenvolveu extensa atividade de ensaista no tema
dos meios de comunicagdo. Sua heranca intelectual pode ser
tracada a Harold Adams Innis, historiador também canadense,
que argumentou que o estudo dos meios de comunicagdo
deveriam mesmo preceder o estudo de outros elementos
culturais, como a economia e os meios de producdo material,
por condicionar a evolugdo destes .

A nog¢do de Bias, tdo presente em Innis, continua em
Mcluhan. O Bias seria a ‘“distor¢do” que um meio de
comunicacdo inflige a uma mensagem, sendo que tanto Innis
quanto Mcluhan argumentaram que o Bias é incontorndvel, ndo
pode ser reduzido. A dita “distor¢do” nada mais seria do que o
proprio cariter de um meio de comunicagdo, a maneira como ele
condiciona a percepcdo da realidade pelos individuos que
recorrem a ele para o ato de comunicar.

Cada meio de comunicagdo contaria com um
determinado Bias e as culturas humanas, através da histdria,
teriam suas dindmicas coletivas até certo ponto determinadas
pelos Bias dos meios de comunicagdo utilizados. Toda a
dindmica de producdo material, tensdes politicas, distribui¢do
da riqueza e constru¢do do ambiente seriam inadvertidamente
condicionadas pelos meios predominantes de comunicagdo. Isto
porque os meios, quando utilizados constantemente, deixam de
ser percebidos em seu Bias, e este passa a ser dado do ambiente;
sua distor¢ao caracteristica, um dado da “realidade”.’

Mcluhan estendeu a compreensdo de Innis para os
tempos atuais, incluindo as midias eletrobnicas em suas
consideragdes, notadamente ausentes em Innis. Mcluhan ainda
criou uma gama nova de instrumentos de classificacdo: meios

como extensdes do homem, meios quentes e meios frios, espaco
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1. Milton Santos descreve a construgo
ideoldgica da globalidade. “Fala-se [...] em
aldeia global [...(na apropriag@o corrente do
conceito complexo de Mcluhan)...] para fazer
crer que a difusdo instantanea de noticias
realmente informa as pessoas. A partir desse
mito e do encurtamento das distincias — para
aqueles que realmente podem viajar —
também se difunde a no¢@o de tempo e
espaco contraidos.” ( Santos, 2000, p.18-19)

2. Kuhns, 1971, p.139-168 — William Kuhns
foi um autor bastante ttil quanto a redagéo
desta pesquisa. A leitura que faz de Marshall
Mcluhan e Buckminster Fuller em The post-
industrial prophets — interpretations of
technology nos forneceu uma massa de
citagdes mais coesa, organizada e acessivel
do que mesmo poderfamos coletar na obra
dos préprios autores; fruto do esforg¢o de
Kuhns em sintetizar a contribuicdo de cada
um deles.

3. Kuhns, 1971, p.141.



acustico e espago visual, envolvimento e ambiente, papéis,
tactilidade e tribalidade.*

Em especial, a tese — bastante controversa, contestada e
ainda ndo aceita abertamente e totalmente pela comunidade
académica — de que estariamos entrando em uma era de
“tribalidade tatil de alcance global” (resumida no termo Global
Village, cunhado por Mcluhan)® , causada pelo uso generalizado
da eletronica, é de grande interesse nesta dissertacao.

Tal tese argumenta que os meios eletronicos seriam
extensdes do sistema nervoso do homem e que faculdades
sensiveis adormecidas em uma era de visualidade — intimamente
ligada a cultura urbana, via a escrita — estariam sendo reativadas.
O espago tatil-auditivo do ser humano primitivo, que havia sido
substituido por um espaco visual-linear, do ser humano letrado,
agricultor e urbano, estaria sendo reanimado pela exposi¢do da
sensibilidade interna do funcionamento elétrico do sistema
nervoso.’

Em particular, Mcluhan chama a atencdo para a
sinestesia e para a continuidade, caracteristicas de suma
importancia na constituicdo do ambiente humano pré-letrado.’

E bom lembrar que Innis e Mcluhan, quando
argumentam em favor da influéncia do meio de comunicagdo
sobre uma cultura, insistem na predominancia de um meio sobre
outros, € que mesmo as pessoas que nao utilizem diretamente o
meio dito predominante, sdo influenciadas pelo seu Bias, pois o0s
embates politicos, o transito de influéncias e a construg¢do das
institui¢des passam pelo meio de comunicacdo predominante.®

Quanto a mobilidade, tema central deste estudo,
Mcluhan € dibio e pouco conclusivo. Até certo ponto, concorda
com a opinido prevalecente em sua época, de que o incremento
do uso de meios de comunicagdo eletrOnica iria tornar bem
distribuida sua principal caracteristica: a comunicacdo a
distancia e em tempo-real (que adiante nesta dissertagdo iremos
denominar “tele-presencga”), atravessando grandes distancias. A
conseqiiéncia da tele-presenca seria que os deslocamentos
tornar-se-iam desnecessdrios — as func¢des produtivas poderiam
ser desempenhadas a distdncia, assim como a troca de dados,
discussdes, debates, cooperacio intelectual, etc. A exigéncia das
viagens didrias trabalho/moradia seria diminuida ainda mais
pelo crescimento constante e geral do grau de automacio do
parque industrial, panorama que gozava de credibilidade um
tanto ingénua na década de 60, com endosso de outros autores
como Buckminster Fuller’ Ingénua porque se sabe que a
automacdo nao ocorre sem implicagdes financeiras bastante
complexas e relacdes espoliativas com a mao-de-obra. A
conseqiiéncia mais alardeada e discutida deste uso da
telepresenca foi ainda a dispersdo dos centros urbanos, processo

que também ndo ocorreu de maneira tdo explicita e simples,
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. Kuhns, 1971, p.188-193
. ibid., p.195.

. ibid., p.180.

. ibid., p. 196.

. ibid., p.179.

. Kuhns, 1971 e Castells, 2000, p. 262.



havendo toda uma série de operacdes de centralizagdo e
descentralizacdo simultineas."

Por outro lado, quando Mcluhan faz referéncia a um
retorno a tribalidade, inclui uma gama de sensibilidades que
incorreriam em um choque com os padrées da civilizacdo
moderna ocidental, incluso ali a conformagdo das cidades." O
comportamento cagador-coletor nao seria reposicionado pela
midia eletrdnica (pelo menos ndo de maneira literal), mas sua
sensibilidade sim. Até que ponto sua tese indicaria um
incremento nos deslocamentos? Nao foi possivel encontrar
comentdrio do préprio autor que determinasse um sentido para a
evolugdo: mais estatica ou mais dindmica.

Veremos a seguir, que correntes de pensamento nao tao
alinhadas com Mcluhan — mas que com certeza fazem referéncia
a ele (Pierre Lévy) —, indicaram que, pelo contrdrio, os meios
eletronicos ndo s6 ndo substituem o contato face-a-face, como
também engendram uma nova camada no ambiente, que implica
um incremento nos contatos e na aceleracdo das interacdes e
mesmo um aumento na freqiiéncia, distincia e velocidade dos
deslocamentos. Outros autores renovam a opinido de que uma
imobilizagdo ainda maior do que aquela do sedentarismo
tradicional poderia decorrer dos meios de comunicagio

eletronicos (Paul Virilio).

Giles Deleuze (filésofo, 1925-1995) e Félix Guattari
(psicanalista, 1930-1992) cooperaram ao escrever Capitalismo e
esquizofrenia® . No 1° volume de Mil-platés, Deleuze e Guattari
argumentam em favor de um esforco intelectual que alcance os
ndmades em seus proprios meios: “Escreve-se a histéria, mas
ela sempre foi escrita do ponto de vista dos sedentdrios, e em
nome de um aparelho unitario de Estado, pelo menos possivel,
inclusive quando se falava sobre ndmades. O que falta é uma

Nomadologia, o contrdrio de uma histéria.”"

Estes autores argumentam exaustivamente no sentido de
estipular o que seria a “Nomadologia”. A primeira vista, estes
argumentos poderiam ser entendidos de maneira apenas
metaférica para o ambito e proposta desta dissertacdo. Porém,
em diversas passagens, os autores deixam claro que a relagdo
entre nomadismo, cultura, sociedade e construcdo do espago é
intrinseca e ndo uma metafora.”* “‘Uma maquina de palavras de
ordem sobrecodifica a linguagem, uma mdquina de rosticidade
sobrecodifica o corpo e mesmo a cabeca, uma mdaquina de
serviddo sobrecodifica ou axiomatiza a terra: ndo se trata em
absoluto de ilusdes, porém efeitos maquinicos reais. [...]
Mecanosfera”. Justamente, no quinto volume de Mil-platés,
expdem um “Tratado de Nomadologia”, no qual relacionam a

formalizag¢do conceitual que engendra o Estado, assim como o
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10. Castells, 2000, p. 404
11. Mcluhan e Powers, 1989
12. 1° tomo - Anti-Edipo, 2° tomo - Mil-platés.
13. Mil-Platés, V.1, p.35

14. Deleuze e Guattari, 1997, p.231



esforco de “conjura-lo” que configura o Nomadismo."

Deleuze e Guattari empreenderam uma obra que se
dedicou ao nomadismo e as relagdes entre as formas sociais e
suas relacdes com o territério, envolvendo economia, comércio,
arte, matematica e ciéncias (ndmade e régia), sendo que as
idéias apresentadas contém teor fundamental para questionar o
movimento no contexto da cidade moderna.

Ao se considerar que haveria um aumento na
freqiiéncia, distincia e velocidade dos deslocamentos, estes sdo
deslocamentos no interior de uma légica sedentdria, ou em uma
l6gica ndbmade? A distinc@o parece ser de grande importancia
exatamente porque estes deslocamentos sdo tidos, em alguns
momentos como um retorno ao ‘“‘nomadismo” €, em outros,
como uma evolucdo do proprio regime capitalista, via
aceleracdo da inddstria do entretenimento, midia de massa,
meios eletronicos de escrutinio e novas ferramentas de
disciplina. Deleuze chega a aventar uma “Sociedade de
Controle”,' que sucederia a “Sociedade Disciplinar”, descrita
em sua origem e desenvolvimento por Michel Foucault, em

obras como Vigiar e punir e Microfisica do poder, entre outras.

Deleuze e Guattari envolvem necessariamente Estado e
sedentarismo, passando pela desterritorializacdo necessaria ao
Estado e também ao nomadismo, com a diferenca de que
existiriam diferencas com que ocorre a reterritorializacdo do
Estado se comparada a que ocorre com o nomadismo."’

As institui¢des do Estado retiram do territério os
repositorios de valor, sendo que este valor, assim como o poder,
¢ reterritorializado de acordo com os critérios centralizados de
legalidade. Pode-se dizer que o Estado “filtra” a construc¢io do
ambiente, em todos os niveis, e impde uma ldgica de poder que
concentra sobre si 0s movimentos de fluxo e mudanca. “[...no
Estado,] é evidente que a propriedade da terra, publica ou
privada, ndo € territorial, mas reterritorializante”."®

Ja no nomadismo, a desterritorializacdo ¢é entrelacada a
reterritorializag@o, ndo existindo uma sem a outra, sendo que a
segunda ocorre ji em seguida a primeira, e operadas pelo
proprio ndmade e sua comunidade imediata. Ndo ha
mediatizacdo por parte de uma instancia superior que indique os
procedimentos de reterritorializagcdo, mas sim um procedimento
que se faz localmente de acordo com o que se apresenta no
lugar. “Se o ndmade pode ser chamado de o Desterritorializado
por exceléncia, € justamente porque a reterritorializacdo ndo se
faz depois, como no migrante, nem em outra coisa, Como no
sedentdrio (com efeito, a relagdo do sedentdrio com a terra estd
mediatizada por outra coisa, regime de propriedade, aparelho de
Estado...). Para o ndmade, ao contrdrio, é a desterritorializacao

que constitui sua relagio com a terra, por isso ele se
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15. Deleuze e Guattari, 1997b — Tratado de
Nomadologia.

16. “[Deleuze] constata que as institui¢des que
constitufam a sociedade disciplinar — escola,
familia, hospital, prisdo, fébrica, etc — estdo,
todas elas e em todos os lugares, em crise. Os
muros das institui¢cdes estdo desmoronando de
tal maneira que as logicas disciplinares ndo se
tornam ineficazes mas se encontram, antes,
generalizadas como formas fluidas através de
todo o corpo social. O ‘espaco estriado’ das
instituicdes sociedade disciplinar dd lugar ao
‘espaco liso’ da sociedade de controle.”
(Hardt, 2000)

17. Deleuze e Guattari, 1997, p.224-226

18. Deleuze e Guattari, 1997, p.224



reterritorializa na prépria desterritorializagdo.”"

A desterritorializacdo e a reterritorializacdo sdo
processos muito amplos e genéricos, fundamentais para o ser
humano em relacio ao ambiente, assim como para a
constituicio das maneiras de comunicar e constituir cultura.
“[...A desterritorializacdo] é o movimento pelo qual ‘se’
abandona o territério. E a operacio da linha de fuga. [...ela] pode
ser recoberta por uma reterritorializacdo que a compensa [...] a
linha de fuga fica bloqueada [...neste caso a desterritorializacdo]
€ negativa. [...] a reterritorializacdo pode ser feita sobre o ser,
sobre o objeto, sobre o livro, sobre um aparelho ou sistema...
[...] o aparelho de Estado é erroneamente dito territorial: na
verdade ele opera uma D que [...] € imediatamente recoberta por
reterritorializagdes sobre a propriedade, o trabalho e o dinheiro
[...] Existe uma D absoluta [...] quando relaciona ‘um’ corpo
considerado multiplo a um espaco liso que ele ocupa de maneira
turbilhonar. Um movimento [de desterritorializacdo] € relativo,
sejam quais forem sua quantidade e velocidade, quando
relaciona um corpo considerado como Uno a um espago estriado
no qual se desloca [...].”*

Deleuze e Guattari denominam, ainda, um “espaco liso”
e um “espago estriado”. O primeiro é o “habitat” do nomade,
enquanto o segundo se refere ao ambiente sedentério.”

No entanto, ambos espacos misturam-se e habitam um
dentro do outro, sendo continuamente gerados no interior e a
volta do outro. *

De maneira mais aglutinadora, Deleuze e Guattari
mencionam de uma “maquina de guerra ndémade” e de um
“aparelho de Estado”. Estas seriam denominagdes ainda amplas
e vagas, mas que identificam formas de agir no espaco e na
cultura, as quais podem ser utilizadas para expandir a nog¢do de
“nomade” e “sedentdrio”.” Os dois se entrecruzam na histéria
humana, sendo que a maquina de guerra “conjura” o Estado,
enquanto que o “aparelho de Estado” procura meios de captura
de fluxos exdgenos.

Os autores afirmam que o capitalismo como sistema
detém a capacidade de lidar com movimentos sociais ndo
totalmente codificados, com elementos que outrora escorreriam
pelos recessos do poder.*

Esta capacidade se funda em uma flexibilizacdo da
conduta do poder, que parte de um nimero indefinido de
“axiomas”, regras relativamente independentes, que se
articulam de maneira organica, para se adaptar a emergéncias de
naturezas imprevisiveis, procedimento este que nao fica claro
com que limites e com quais capacidades, precisamente.”

Observar-se, na nog¢do de espago estriado, um adjetivo
que gradualmente foi sendo conferido ao ambiente. No contexto

da telemdtica exacerbada de hoje, estarfamos vendo um
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19. Deleuze e Guattari, 1997, p.53
20. Deleuze e Guattari, 1997, p.224-226

21. “O ndmade aparace ali, na terra, sempre
que se forma o espago liso que corrdi e tende a
crescer em todas as diregdes.” (Deleuze e
Guattari, 1997, p.53); “O espago liso e o
espaco estriado, — 0 espaco ndmade e o espago
sedentdrio, — o espago onde se desenvolve a
maquina de guerra e o espaco instituido pelo
aparelho de Estado, — ndo sd@o da mesma
natureza.” (Deleuze e Guattari, 1997, p.179);
“O espago liso ou ndmade situa-se entre dois
espacos estriados: o da floresta, com suas
verticais de gravidade; o da agricultura, com
seu quadriculado e suas paralelas
generalizadas, [sua arborescéncia tornada
independente, sua arte de extrair a arvore e a
madeira da floresta.]” (Deleuze e Guattari,
1997, p.57)

22. “[...]Jos dois espacos sé existem de fato
gracas as misturas entre si: o espaco liso nao
para de ser traduzido, transvestido num espaco
estriado; o espaco estriado é constantemente
revertido, devolvido a um espaco liso.”
(Deleuze e Guattari, 1997, p.180)

23. “Consideramos, sobretudo, dois grandes
agenciamentos antropomorficos e alopldsticos
[acdo humana sobre o ambiente], a mdquina
de guerra e o aparelho de Estado.” Deleuze e
Guattari, 1997, p.230)

24. “[...] o capitalismo se forma com uma
axiomdtica geral dos fluxos descodificados.
[... o capitalismo apresenta] uma grande
diferen¢a na evolucao da propriedade privada:
quando ela mesma se apdia sobre direitos, em
vez de o direito fazé-la apoiar-se sobre a terra,
as coisas ou as pessoas [...]”. (Deleuze e
Guattari, 1997, p.151)

25. “[sob o capitalismo] O direito [...] assume
cada vez mais a forma direta e os caracteres
imediatos da axiomadtica, [...] a relativa
independéncia das proposi¢des [do cddigo
civil...] permite acrescentar novos axiomas.”
(Deleuze e Guattari, 1997, p.151



estriamento do globo terrestre como um todo, com dispositivos
de localizacdo de funcionamento independente de bases fixas
(global positioning system - GPS, ver adiante). Deleuze e
Guattari descrevem como o espago liso “por exceléncia” do mar
foi o primeiro a sofrer um estriamento moderno, no momento
aproximado das grandes navegacdes.® Esta situagdo guarda
afinidade com nosso momento histérico e abertura de novas
fronteiras de interacio virtuais.

Quanto ao deslocamento urbano, os autores apresentam
uma idéia aparentada a Paul Virilio (ver se¢do anterior, tela-
territorio, e a seguir), incluindo os trajetos e a reticula, mas
acrescentam suas definicdes de espago liso e estriado a maneira
como as linhas (trajetos) e pontos (n6dulos) se submetem um ao
outro em cada tipo de espago. O estriado obriga os nédulos a
serem pontos de chegada, enquanto o liso indica que os trajetos
unem os pontos. *’

O estilo de escrita desta obra é de dificil andlise,
chegando a ser mesmo avessa a esta operacdo. As entidades
descritas sdo tdo tteis a esta dissertacdo quanto se recusam ser
encaixadas em uma defini¢do exata e estabelecida. Podemos, no
maximo, utilizar sua contribuicdo como meio de referéncia, pois
estabelece critérios “propositalmente vagos”, a maneira do
ndmade. Por exemplo, os autores propdem que Mil-platds seja
um “rizoma” e ndo uma “arvore”.* Empreendimento dificil que
reconhecem ter fracassado. Referem-se a organizagdes
hierdrquicas ou estatais (arvore); e multiplicidades ou ndémades
(rizoma).”

A obra apresenta uma forma literaria que resiste tanto a
andlise quanto a uma leitura simples, sendo que os proprios
autores recusam o titulo de “ciéncia”. Ao mencionarem uma
“Nomadologia”, tratando de algo fugaz como nomadismo, os
autores fazem alusdo a um “fora”, um “outro”, inalcancavel, ao
qual podem apenas fazer agenciamentos, relacionar-se, aludir.”

Diante tal contribui¢do — que é profunda, de grande
valia, alcance e interesse, mas ao mesmo tempo, complexa,
esquiva, vaga e dibia —, a atitude tomada para a aplicacdo na
dissertacdo foi de um acompanhamento e um rebatimento, um
pouco a moda de Deleuze e Guattari. Sua contribui¢do nao sera
utilizada para delimitar definicdes acabadas, mas sim para
balizar um percurso que conta com pouquissimos pontos de
referéncia e no qual existem mais contradi¢des e incertezas do

que dados confidveis e procedimentos certeiros.

Pierre Lévy (1956) propde uma nogio de “virtual” que
¢ de grande pertinéncia para entender a formagdo do contexto
atual da sociedade da informacdo. Ele expande o termo “virtual”
para além do uso cotidiano, que seria aquilo que existe apenas

no interior do computador (acep¢do comum dentro da
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26. “E aqui que se coloca o problema muito
especial do mar, pois este é o espaco liso por
exceléncia e, contudo, € o que mais cedo se viu
confrontado as exigéncias de uma estriagem
cada vez mais estrita. [...] O espago maritimo
foi estriado em funcdo de duas conquistas,
astrondmica e geogréfica: o ponto, [...] a partir
de uma observacio exata dos astros e do sol; o
mapa, [...] esquadrinhando, [...] regides
conhecidas e desconhecidas.” (Deleuze e
Guattari, 1997, p.186)

27. “[...] no espago estriado, as linhas, os
trajetos tém a tendéncia a ficar subordinados
aos pontos: vai-se de um ponto a outro. No liso,
é o inverso: os pontos estdo subordinados ao
trajeto. [...] E a subordinagdo do hdbitat ao
percurso, a conformagao do espago do dentro ao
espaco do fora: a tenda, o iglu, o barco. [...]”
(Deleuze e Guattari, 1997, P.185); “Ao
contrario do mar, [a cidade] € o espaco estriado
por exceléncia; porém, assim como o mar € o
espaco liso que se deixa fundamentalmente
estriar, a cidade seria for¢a de estriagem que
restituiria, que novamente praticaria espago liso
por toda parte, na terra e em outros elementos
[...].”(Deleuze e Guattari, 1997, p.189); “[...]
pode-se habitar os desertos, as estepes ou 0s
mares de um modo estriado; pode-se habitar de
um modo liso inclusive as cidades, ser nOmade
das cidades [..]. Ndo sO existem estranhas
viagens numa cidade, também existem viagens
no mesmo lugar [...]. SAo ndmades por mais que
ndo se movam, ndo migrem, sdo ndémades por
manterem um espago liso que se recusam a
abandonar, [...] (Deleuze e Guattari, 1997,
p.-189)

28. termos da botanica: o rizoma é estrutura
vegetal que brota em multiplos pontos, a partir
de uma haste subterranea

29. “As multiplicidades sdo rizomdticas e
denunciam as pseudomultiplicidades
arborescentes. [...] Uma multiplicidade ndo tem
nem sujeito nem objeto, mas somente
determinagdes, grandezas, dimensdes que nao
podem crescer sem que mude de natureza (as
leis de combinagdo crescem entdo com a
multiplicidade)....] E impossivel exterminar as
formigas, porque elas formam um rizoma
animal do qual a maior parte pode ser destruida
sem que ele deixe de se reconstruir. [...] um
rizoma ndo pode ser justificado por nenhum
modelo estrutural ou gerativo. Ele é estranho a
qualquer idéia de eixo genético ou de estrutura
profunda.” (Deleuze e Guattari, 1995, p.16-21)

30. “De forma alguma pretendemos ao titulo de
ciéncia. [...] parece-nos que a escrita nunca se
farda em nome de um fora. O fora ndo tem
imagem, nem significacdo, nem subjetividade.
O livro, agenciamento com o fora contra o
livro-imagem do mundo. Um livro rizoma [...]”
(Deleuze e Guattari, 1995, p.34)



informatica — exemplo: “realidade virtual”), para uma
capacidade inerente ao ser humano e que estd presente desde os
tempos mais remotos.

Na informadtica, o ‘“virtual” encontra um aparato
tecnolégico que o acelera, renovando, fortalecendo e
expandindo o seu alcance.

O “virtual” seria uma capacidade inata do homem de
retirar dados generalizdveis a partir de experiéncias concretas.
Pode-se retirar a nocdo de “pedra” a partir do conjunto de
“pedras” que observado na natureza.’'

Esta capacidade de retirar uma ‘“no¢do”, uma “idéia”
pode ser compreendida por meio do conceito de
“desterritorializacdo” apresentada por Deleuze e Guattari .

Na sociedade da informagdo, um tipo mais direto e
literal de “descolamento do territério” implica a emergéncia de
comunidades ‘“ndo-locais”, que se compdem a partir de
interesses compartilhados, de maneira diferente das
comunidades ‘locais’, que partiam da vizinhanca e da
contiguidade espacial para a composi¢do de comunidades.”

A idéia do hipertexto ilustra como passa a se operar a
telepresenca, que “produz acontecimentos aqui e acold”. O
hipertexto pode também ser utilizado para compreender a
configuracdo da chamada Internet, uma rede que conecta redes
(Ceruzzi, 1998). Mas que também comeca a configurar um
ambiente urbano que ndo tem no territério seu principal aparato
de reconhecimento e entendimento.*

E justamente esse abandono do territério como
ferramenta de entendimento e escrutinio (que nem de longe é
absoluto e consumado, diga-se de passagem), que permite uma
mobilidade que ndo seria possivel a populacdo inserida (como
visto no item anterior, tela-territério). A mobilidade ndo € sé
permitida, mas também incentivada por uma dindmica de
contatos que incrementam as relacdes sociais, lhes ddao novo
alcance geografico e suporte formal.”

Como afirma Virilio — quanto a uma metacidade dotada
de um centro ausente do espaco fisico, que engendra uma
periferia em todo o local ** —, a constituicdo deste ambiente
mediatizado pela telepresenca nao € socialmente igualitério, e os
individuos que mais intimamente desfrutam das benesses
disponibilizadas sdo justamente os que participam do esforco de
composicdo de uma globalidade urbana fundamentada na
telemadtica.”

Lévy argumenta que a virtualizagdo, enquanto
desterritorializacdo, induz a uma aceleracdo tanto das
comunica¢des quanto da mobilidade. Ndo existiria a cldssica
imobilizacdo dotada de meios de telepresenca, tdo alardeada nas
décadas de 60, 70 e mesmo 80, parcialmente endossada por

Mcluhan, e cujas mazelas de cristalizacdo do individuo e de
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31. “Virtualizar uma entidade qualquer
consiste em descobrir uma questdo geral a qual
ela se relaciona, em fazer mutar a entidade em
direcdo a essa interrogacdo e em redefinir a
atualidade de partida como resposta a uma
questdo particular. [...] a virtualizacdo [de
uma] empresa consiste sobretudo em fazer das
coordenadas espaco-temporais do trabalho um
problema sempre repensado e ndo uma
solucdo estivel. O centro de gravidade da
organiza¢do ndo ¢ mais um conjunto de
departamentos, de postos de trabadlho e livros
de ponto, mas um processo de coordenacio
que redistribui sempre diferentemente as
coordenadas espaco-temporais da coletividade
de trabalho e de cada um de seus membros em
fungdo de diversas exigéncias. [...] A
virtualizacdo passa de uma solu¢do dada [o
atual] a um (outro) problema. Ela transforma a
atualidade inicial em caso particular de uma
problemadtica mais geral, sobre a qual possa ser
colocada a é&nfase ontoldgica. [...] a
virtualizagdo  fluidifica as  distin¢des
instituidas, aumenta os graus de liberdade, cria
um vazio motor.” (Lévy, 1998, p.18)

32. Lévy, 1998, p.152

33. “A empresa virtual ndo pode mais ser
situada precisamente. Seus elementos sao
ndmades, dispersos, e a pertinéncia de sua
posicdo geogrifica decresceu muito.” (Lévy,
1998, p.19)

34 “[...] o hipertexto contribui para produzir
aqui e acold acontecimentos de atualizagdo
textual, de navegacdo e leitura. [...] Embora
necessite de suportes fisicos pesados para
subsistir e atualizar-se, o imponderdvel
hipertexto ndo possui um lugar. [...] Mas [...] o
fato de ndo pertencer a nenhum lugar, de
freqiientar um espaco ndo designdvel (onde
ocorre a conversagdo telefonica?) [...ndo]
impede a existéncia. [...] Uma comunidade
virtual pode, [...], organizar-se sobre uma base
de afinidade por intermédio de sistemas de
comunidade telemadticos. [...] Apesar de ‘ndo-
presente’, essa comunidade estd repleta de
paixdes e deprojetos, de conflitos e de
amizades.” (Lévy, 1998, p.20)

35 “A virtualizagdo reinventa uma cultura
ndmade, ndo por uma volta ao paleolitico nem
as antigas civilizacdes de pastores, mas
fazendo surgir um meio de interacdes sociais
onde as relacdes se reconfiguram com um
minimo de inércia.” (Lévy, 1998, p.20

36. Virilio, 1999b, p.18



deterioracdo da sociedade fundada no territério tanto afligem
Virilio.*

E importante notar que esta mobilidade ndo é de cunho
aleatério ou mesmo vago — existe uma relagdo necessaria entre
comunicagdes eletronicas, comunidades que delas desfrutam
(locais ou a-locais) e deslocamentos de tipo “turistico”. Tal dado
ndo recebe énfase por Lévy, mas ndo encontramos qualquer
descrédito direto de tal entendimento;* sendo que os
deslocamentos vagos dos excluidos sdo mais “excrescéncias” da
cidade desterritorializada ¥ do que processos interligados
funcionalmente com a telemadtica, como € o turismo hoje.

Para muitos, um aspecto surpreendente das idéias de Lévy
estd em fornecer ndo uma maneira de transcendéncia do corpo,
mas sim uma leitura renovada de sua permanéncia. O autor nos
oferece uma interpretacdo da emergéncia telemética que inclui o
corpo individual e o coletivo, entrelacando-os tanto a virtualizagdo
quanto aos deslocamentos. A telematica confere novas velocidades
e aceleracOes aos deslocamentos individual e coletivo.*

E interessante verificar como Lévy fala de mobilidade,
que detém, entre outros aspectos, negacdo do doméstico e do
familiar, que revolve em funcido do exdtico, do turismo. O
movimento € ligado essencialmente a uma excitacdo dos
sentidos, a procurar de alternativas ao local e ao comum.*
Entretanto, Lévy indica que isso ndo é apenas um dado dos
movimentos esporddicos, mas um impulso ao qual novos
mecanismos sdo capazes de atender com mais freqiiéncia e
eficdcia.

Observa-se ai um aspecto importante, que ird nos
acompanhar no entendimento da captura do nomadismo
implicito ou explicito nos projetos da Arquitetura Mével. O
mercado e a industria de entretenimento sdo os responsiveis
pelo endosso e efetivacdo de grandes nimeros das inovagdes
que os arquitetos da mobilidade propuseram, e esta relagdo estd
justamente fundada tanto no impulso que esgar¢a os
mecanismos de controle fundados sobre o territdrio, quanto nos
esforcos de criar novas ferramentas de escrutinio capazes de
mobilidade. O entretenimento que conta com a presenca
corpérea dos individuos “entretidos” utiliza abundantemente
das propostas da mobilidade.

Lévy constréi uma apreensdo do virtual que excede a
eletronica e a telemdtica como s@o compreendidas hoje. O
campo de interagdes do virtual ndo pode ser reduzido ao que
engendram os meios eletrénicos, que participam em uma
complexa malha que envolve as infra-estruturas e também as
préticas de uso destas.*

Falando do futuro préximo do ciberespaco, Lévy aponta
uma mudancga na constitui¢ao topoldgica deste, por meio da qual

seria fortalecido um senso de continuo, fundador do que
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37. “Quando uma pessoa, uma coletividade, um
ato, uma informacdo se virtualizam, eles se
tornam ‘ndo-presentes’, se desterritorializam. [...]
Os operadores mais desterritorializados [...] os
coletivos mais virtualizados e virtualizantes do
mundo contemporaneo sdo os da tecnociéncia,
das finangas e dos meios de comunicagdo. Sdo
também os que estruturam a realidade social com
mais forca, e até com mais violéncia.” (Lévy,
1998, p.21); “Os principais teletrabalhadores s&o
hoje os comerciantes, executivos cientistas e
intelectuais independentes que, gracas aos
servicos do ciberespaco e aos terminais de
comunicagio e de tratamento ndmade dos quais
dispdem, viajam ainda mais do que no passado
permanecendo, a0 mesmo tempo, em contato
constante com seus escritorios, laboratorios,
clientes ou empregadores.” (Lévy, 1999, p.189)

38. “[...] uma simples inspe¢do das curvas mostra
que o desenvolvimento das telecomunicagdes €
paralelo ao dos transportes fisicos: relagdo entre
os dois ¢é direta, e ndo inversa. Em outras
palavras: quanto mais nos comunicamos, mais
nos deslocamos. [...0s] casos de substituigdes [...]
participam de uma dindmica de crescimento
global das interagdes e relagdes de todos os tipos
[.. 0 que em resumo significa viajar] cada vez
mais e a distdncia média dos deslocamentos
aumenta.” (Lévy, 1999, p.189)

39. “A inven¢do de novas velocidades é o
primeiro grau da virtualizagdo. [...] A aceleracio
das comunicagdes é contempordnea de um
enorme crescimento da mobilidade fisica. Trata-
se na verdade da mesma onda de virtualizagido. O
turismo € hoje a primeira inddstria mundial em
volume de negdcios. [..] aumento da
comunicacdo e generalizacdo do transporte
rapido participam do mesmo movimento de
virtualizagdo da sociedade, da mesma tensdo em
sair de uma “presencga’.”’) (Lévy, 1998, p.23)

40. “A cidade libera espacos lisos, que ja ndo sdo
os da organiza¢do mundial, mas os de um revide
que combina o liso e o esburacado [(terceiro tipo
de espaco, préprio dos povos da metalurgia)],
voltando-se contra a cidade: imensas favelas
mdveis, tempordrias, de ndmades e trogloditas,
restos de metal e tecido, patchwork [= espaco
liso], que ji4 nem sequer sdo afetados pelas
estriagens do dinheiro, do trabalho ou da
habitacdo. Uma miséria explosiva, que a cidade
secreta, [...]” (Deleuze e Guattari, 1997, p.189)

41. “A virtualizacdo do corpo ndo € [...] uma
desencarnacdo mas uma reinvencdo, uma
reencarnacdo, uma multiplicacdo, uma
vetorizagdo, uma heterogénese do humano.
Contudo, o limite jamais estd definitivamente
tracado entre heterogénese e a alienacdo, a
atualizacdo e a reificacdo mercantil, a
virtualizacdo e a amputag@o.” (Lévy,1998 , p.33)

42. “A economia contemporanea é uma economia
da desterritorializacdo ou da virtualizagdo. O
principal setor mundial em volume de negécios,
lembremos, é o turismo: viagens, hotéis,
restaurantes. A humanidade jamais dedicou tantos
recursos a ndo estar presente, a comer, dormir,
viver fora de sua casa, a se afastar do seu
domicilio.” (Lévy, 1998, p.51)



denominamos sucintamente aqui de “tela-virtual”.**

Quanto a conformacdo das comunidades virtuais, ou
como denominamos, “ndo-locais”, Lévy d4 indicios dos
critérios para sua conformacdo. Estas fundam-se sobre a
composi¢do de interesses, compartilhamento de édreas de
atuagdo profissional, entre outras dindmicas sociais complexas.
“Uma comunidade virtual € construida sobre afinidades de
interesses, de conhecimentos, sobre projetos mutuos, em um
processo de cooperacdo ou de troca, tudo isso
independentemente das proximidades geogrificas e das
filiacdes institucionais.”

Lévy nega, ainda, a “substituicdo”, tdo alardeada.* Por
este termo, o autor denomina o movimento de troca dos aparatos
fisicos por aqueles virtualizados que desempenhem exatamente
a mesma tarefa. O autor é um defensor ardoroso da sobreposicdo
de logicas distintas e associadas de interacdo, sendo que a
telemdtica ndo substitui um contexto “fisico” — a ndo ser de
maneira artificial, forcada e fadada a reavaliacdo —, mas sim
adiciona uma série de novos condicionantes."

A constituicao do espacgo construido altera-se, induzida
pela virtualizacdo das relagGes produtivas, com énfase crescente
para as atividades ditas ‘“intelectuais”. Porém, também a
mobilidade dos grandes contingentes populacionais, a taxas
crescentes desde a aurora da moderna civilizagdo globalizada,
seria motivada pelo mesmo movimento de desterritorializagao,
que na, obra de Lévy, se encontra fortemente associado a
virtualizacdo da cultura.® Assim, como Deleuze e Guattari
apontam a nomadifica¢do dos grupos menos abastados em meio
a velocidade do trafego urbano, Lévy interliga a conformacao
do contexto da globaliza¢do, a formacdo dos contingentes
produtivos terciarios e quaterndrios e a emergéncia do excluido,
em um mesmo movimento de desterritorializacdo, que descola o
ser humano de uma raiz territorial histérica. Em um primeiro
momento, o recurso da disciplina (“pandptico” — Foucault) foi a
aqui denominada “tela-territério”. Ao se perderem ainda mais
elementos de vinculo a um suporte geolégico, o esquema
disciplinar faz uso de outros mecanismos, que — a titulo de
criacio de um termo sintético, que os resuma —
denominaremosaqui “tela-virtual”.

Assim como o “ciberespa¢o” nao é uma infra-estrutura
técnica,” nao podemos resumir o termo ‘tela-virtual’ a um
conjunto de tecnologias. Ele seria tanto estas quanto as praticas
disciplinares que o fazem circular pelo “ciberespaco”. Como o
elenco completo e detalhado delas, ndo estd presente neste
trabalho, e constituiria empreendimento de cunho propositivo
mais avangado que o Ambito proposto para esta dissertagdo. Nos
limitamos a aventar um termo Uutil para a descricdio de um

contexto, no qual as ferramentas da Disciplina encontram novo
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43. “O ciberespago nio é uma infra-estrutura
técnica particular de telecomunicag¢do, mas
uma certa forma de usar as infra-estruturas
existentes, por mais imperfeitas e disparatadas
que sejam.” (Lévy, 1999, p.124)

44. “Junto ao crescimento das taxas de
transmissdo, a tendéncia a interconexdo
provoca uma mutacdo fisica da comunicagao:
passamos das noc¢des de canal e de rede a uma
sensagdo de espaco envolvente. Os veiculos de
informacdo ndo estariam mais no espaco mas,
por meio de uma espécie de reviravolta
topoldgica, todo o espaco se tornaria um canal
interativo. A cibercultura aponta para uma
civilizagdo da telepresenca generalizada.”
(Lévy, 1999, p.127)

45. Lévy, 1999, p.127

46. “A hipdtese da substitui¢do pura e simples
contradiz o conjunto de estudos empiricos e
das estatisticas disponiveis [0 autor cita o
estudo de Marie-Hélene Massot, Transport e
télécommunications, Paris, INRETS-
Paradigme, 1995]. E triste constatar que os
cinco ultimos livros de um pensador como
Paul Virilio giram em torno de um fantasma
que a simples observac¢do daquilo que nos
cerca mostra ser irremediavelmente falso. Na
mesma linha de pensamento, ndo é mais um
profeta de mau agouro, mas um sorridente
especialista do marketing da pesquisa high-
tech, dessa vez Nicholas Negroponte, que
anuncia em seu livito O homem digital ‘a
passagem dos dtomos para os bits’ [...] a
substitui¢do da matéria pela informacéo [...]
basta dizer que o comércio internacional nio
para de aumentar em tonelagem (e portanto em
atomos!) nos tdltimos quinze anos, apesar da
revolucdo das telecomunicagdes e do
ciberespaco.” (Lévy, 1999, p.214)

47. “Enfim, é raro que a comunicagcdo por
meio de computadores substitua pura e
simplesmente os encontros fisicos: na maior
parte do tempo, ¢ um complemento ou um
adicional.” (Lévy, 1999, p.128); “[as] relacdes
‘virtuais’, ndo substituem pura e simplesmente
os encontros fisicos, nem as viagens, que
muitas vezes ajudam a preparar. Em geral é um
erro pensar [...] em termos de substitui¢do.”
(Lévy, 1999, p.129)

48. “[...existe] um movimento internacional de
aumento do volume de migragdes, sejam de
origem econdmica ou politica ou ainda
causadas por guerras. O crescimento dos
fluxos migratdrios afeta tanto os cientistas
como os trabalhadores ditos pouco
qualificados. A mobilidade das atividades
econdmicas e das populacdes fazem parte da
mesma forte tendéncia histérica a
desterritorializag@o: elas ndo sdo mutuamente
substitufveis.” (Lévy, 1999, p.189-190)

49. Lévy, 1999, p. 124.



suporte. Devemos dizer que seus suportes na tela-territério sao
também “virtuais”, segundo a defini¢cdo de Lévy, encontrando,
no suporte eletrénico, apoio para uma poténcia ainda maior,

dada a sua natureza ‘virtual’.*

Paul Virilio (1932), filésofo, arquiteto e urbanista,
reflete sobre o impacto da evolucdo acelerada da telemética
sobre o espaco construido, tecendo para tanta, comentérios
sobre o contexto geopolitico em escala global. O autor teme que
este impacto nfo seja do teor benéfico que tanto se alardeia, e
concentra-se em explorar justamente o desenvolvimento de uma
camada que se sobrepde ao territério. Virilio v€ no territério um
dado fundamental do qual estariamos sendo alienados pela
desterritorializacdo engendrada pela evolucdo acelerada das
técnicas, pela atuacdo do complexo tecno-cientifico, que tem
conseqiiéncias sobre a natureza da percepcdo que fazemos do
ambiente.

Lévy afirma que este processo é um incremento lento e
gradual de uma desterritorializacdo histérica, com o que
Deleuze e Guattari parecem confirmar (vale lembrar que a dupla
¢ justamente uma das influéncias centrais e fundamentais de
Lévy).

Em obras como Espaco Critico e A Bomba Informdtica,
Virilio oferece ensaios quanto a constituicdo desta
sobreposicao.”

A telemadtica engendra uma nova série de contatos que
transcendem o local e quase o abandonam em prol de uma rede
de relagdes de comunicag@o que tornam o conjunto do territério
uma periferia de um centro “virtualizado”, ausente de uma
localizagdo geografica. Segundo Deleuze e Guattari, este centro
€ de natureza ‘“desterritorializada”.*> Portanto, o abandono do
suporte territorial como primado do escrutinio ji pode ser
reconhecido a partir da emergéncia do capitalismo. Este o é
utilizado na medida de outro mais afeito aos seus deslocamento,
o que Virilio ird insistir que ndo causa um desprendimento do
espaco fisico construido *, mas sim o questiona e impde novas
regras e novas dindmicas, como o Estado fez com as cidades. >

Mesmo de apropriagdo dubia e desenvolvimento
variegado (Ceruzzi, 1998), os meios eletronicos de producéo e
comunica¢do sio instrumentais a tal transicdo. A ‘“‘imersdo
ambiental” a que Lévy faz alusdo tem, segundo Virilio,
conseqii€éncias para a constituicdo mesmo do espago entendido
como atuacio do arquiteto.”

Ao falar do papel das midias eletrOnicas na
reconformagdo do meio construido, devemos mencionar a
telepresenca, pois ndo se trata de nio estar presente no local

sobre 0 qual se tem acesso via telemdtica, mas sim uma
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50. Bereano, p.31 e Hausman, p.93

51. “A cidade real, situada localmente e que
chegava a dar seu nome a politica das nacdes,
cede lugar a cidade virtual, essa METACIDADE
desterritorializada que se tornaria assim a sede
dessa metropolitica cujo cardter totalitdrio, ou
antes globalitdrio, ndo escapa a ninguém. [...]
Mas esta CIDADE LOCAL agora néo passa de
um BAIRRO, de um distrito, entre outros, da
invisivel METACIDADE MUNDIAL cujo
‘centro estd em toda parte e a circunferéncia em
lugar nenhum’ (Pascal). [...] Hipercentro virtual,
para o qual as cidades reais ndo passam de
periferia, esse fendmeno se aprofunda ainda
mais, com a desertificacdo do espaco rural, a
decadéncia das cidades médias, incapazes de
resistir por muito tempo a atracdo de metrépoles
que dispdem de  equipamentos de
telecomunicagdo completos, assim como de
transportes terrestres ou aéreos de grande
velocidade. [...]” (Virilio, 1999b, p.18)

52. “[...] arelagdo do sedentdrio com a terra esta
mediatizada por outra coisa, regime de
propriedade, aparelho de Estado...[...]". (Deleuze
e Guattari, 1997, p.53) “[...] é desde o inicio que
o capitalismo mobilizou uma forca de
desterritorializagdo que transbordava
infinitamente a desterritorializacdo prépria do
Estado; pois, desde o paleolitico ou o neolitico, é
desterritorializante dado que faz a terra um
objeto de sua unidade superior, um conjunto
for¢ado de coexisténcia em lugar do livre jogo de
territérios entre si e com as linhagens [ndmades].
Mas € precisamente nesse sentido que o Estado
se diz ‘territorial’, ao passo que o capitalismo néo
€ absolutamente territorial, mesmo em seus
comegos: sua poténcia de desterritorializagdo
consiste em tomar por objeto, nem sequer a terra,
mas o ‘trabalho materializado’, a mercadria. E a
propriedade privada ndo € mais a terra ou o solo,
nem mesmo dos meios de producdo enquanto
tais, mas a de direitos abstratos convertiveis. [...]
em vez de resultar de formagdes sociais
heterogéneas e de suas relagdes, € a axiomadtica
mundial [do capitalismo] em grande parte que
distribui essas formacdes, fixa suas relagdes,
organizando uma divisdo internacional do
trabalho. [...] Com o capitalismo [...] os Estados
nao se anulam, mas mudam de forma e assumem
um novo sentido: modelos de realizacdo de uma
axiomdtica mundial que os ultrapassa. [...] o
capitalismo passa antes pela forma-Estado que
pela forma-cidade; [...]"(Deleuze e Guattari,
p.152-153) Opinido que é corroborada pela
interpretagdo de Milton Santos: () “Fala-se [...no
contexto da globalizag@o...] com insisténcia, na
morte do Estado, mas o que estamos vendo € seu
fortalecimento para atender aos reclamos da
financa e de outros grandes interesses
internacionais, em detrimento dos cuidados com
as populacdes cuja vida se torna mais dificil.”
(Santos, 2000, p.19)

53. “No inicio dos anos 60, em plena revolta dos
guetos negros, o prefeito da Filadélfia declarava:
‘A partir de agora as fronteiras do Estado passam
pelo interior das cidades’. Esta frase traduzia
uma realidade politica para os cidadaos
americanos discriminados, mas sobretudo
remetia a um contexto mais amplo, [...] revelava
um fendmeno geral que atingia tanto as capitais
quanto as cidades do interior, fendmeno de
introversdo for¢ada no qual a Cidade, assim com
as empresas industriais, sofria os primeiros
efeitos de uma economia multinacional,
verdadeira reorganizagdo urbana [...]"”(Virilio,
1999a, p.7)



midiatizacdo total, na qual mesmo o “aqui” passa a estar
mediado por algo, e o ali, o distante, resume-se a uma das
diversas condi¢des da mediagdo.

Os critérios do espaco urbano como haviam se fundado
por eras e mais eras, passando pelo contexto disciplinar das
grandes reformas urbanas do século XIX e inicio do século XX
(a exemplo de Haussmann, na Franga, e Saturnino de Brito, no
Brasil) — a “tela-territério” —, passam por reavaliacdes que nao
incorrem necessariamente em ‘“novas reformas”, mas em
apropriar o espagco construido e realizar alteracoes
circunstanciais. Tal situagdo também seria conseqiiéncia de uma
imposi¢cdo de “protocolos de acesso” no lugar de “portas de
entrada”.®® Toda uma dindmica de apropriacdo do espaco
construido se funda nesta légica desterritorializada, que nao
mais se reterritorializa no espago, mas oportunisticamente e
intermediada pela informacao como objeto.”

Virilio insiste na tese parcialmente desmentida por Lévy
de que os meios eletronicos induzem a imobilizacdo do ser
globalizado.”® Porém, mesmo que o ser urbano se mova —
mesmo que o turismo, somado a industria dos transportes seja o
responsavel pela maior circulagio de capitais em escala global
(Lévy) —, pode-se considerar que ocorra este aprisionamento?
De que natureza seria?

No entendimento de Virilio, a interatividade da interface
(eletrdnica ou conceitual), tdo central a telepresenca, procede
por tornar intercambidveis os termos do ato de comunicar.” O
protocolo de acesso (e de comunicacio eletrdnica) tornd-los
modulos funcionais, tanto o que se comunica como qguem
comunica, assim como o0s meios pelos quais ocorre a
comunicagdo, e assim por diante.®

Dentre os termos tornados “moddulos funcionais”,
encontram-se os locais, o espaco construido, a arquitetura, a
cidade e seus “componentes”.'

Virilio ainda chama atengdo para a nogdo da
transparéncia, que tdo freqiientemente pode ser confundida com
escrutinio ilimitado (Foucault). Porém, o autor adiciona ali a
nocdo de uma opacidade que também € reduzida a mddulo

funcional, que pode exercer funcio temporal ou espacial.”

Este autor fornece ainda uma visdo do processo de
composicdo do novo procedimento de controle do ambiente, no
qual a mediacdo € dado fundamental, e sobre o qual os meios de
comunicacido entendidos como veiculos de transporte tanto
material como virtual seriam postos em operagdo, sendo que os
meios de engendramento desta nova urbanidade “imaterial” ndo
substituem, mas ‘“renovam” os sistemas de controle sobre o
espaco, “cadastro e monumento”.”

Virilio ainda comenta a potencialmente “obsoleta”
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54. “os mecanismos fundamentais descritos por
Marx (regime colonial, divida publica,
fiscalidade moderna e imposto indireto, protecio
industrial, guerras comerciais) podem ser
preparados nas cidades, mas eles s6 funcionam
como mecanismos de acumulacdo, de aceleracio
e de concentracdo a medida que sdo apropriados
por Estados.” Deleuze e Guattari, 1997, p. 153);
“Se no século XIX a atracdo cidade/campo
esvaziou o espago agrdrio de sua substincia
(cultural e social), no final do século XX é a vez
do espaco urbano perder sua realidade
geopolitica em beneficio tnico de sistemas
instantdneos de deportacdo cuja intensidade
tencolégica perturba incessantemente as
estruturas sociais: deportacdo de pessoas no
remanejamento da producdo, deportacdo da
atenc¢do, do face a face humano, do contato
urbano, para interface homem/maquina. [...] um
outro tipo de concentracdo, [...] ‘pés-urbana’ e
trasnacional [...]”(Virilio, 1999a, p.12)

55. “Privado de limites objetivos, o elemento
arquitetdnico passa a estar a deriva, a flutuar em
um éter eletronico desprovido de dimensdes
espaciais, mas inscrito na temporalidade tnica de
uma difusdo instantanea [telecomunicagdes —
computador, televisdo, teleconferéncia]. (Virilio,
1999a, p.9-10)

56. “A representagdo da cidade contemporainea,
[...] ndo é mais determinada pelo cerimonial da
abertura das portas, o ritual das procissdes, dos
desfiles, a sucessdo de ruas e das avenidas; a
arquitetura urbana deve a partir de agora,
relacionar-se com a abertura de um ‘espago-
tempo tecnoldgico. O protocolo de acesso da
telemdtica sucede o portdo. [...cujos
funcionamentos] ndo mais se inscrevem no
espago de um tecido construido, mas nas
seqiiéncias de uma planificaciio imperceptivel do
tempo na qual a interface homem/mdaquina toma
o lugar das fachadas, dos iméveis, das superficies

57. “Prentncios de uma iminente desurbanizagio
‘pés-industrial’, este éxodo deverd atingir cada
um dos paises desenvolvidos. Previsivel hd cerca
de 40 anos, esta desregulamentagdo na
organizacdo do espaco origina-se de uma ilusio
(econdmica e politica) sobre a persisténcia das
dreas construidas na era da organizacdo
(automédvel) do tempo, na época do
desenvolvimento das técnicas (audiovisuais) da
persisténcias retiniana.” (Virilio, 1999a, p.12)

58. “[...] todo sistema interativo supde um
confinamento, uma inércia e graus de liberdade,
confinamento inercial que, algum dia, poderia
substituir o deslocamento real (de pessoas, de
objetos) como este ultimo sucedeu ao
aprisionamento, a sedentaridade metropolitana.”
(Virilio, 1999a, p.95)

59. “[...] j& que o que é interativo é
intercambidvel, o urbano ndo possui mais uma
forma, excetuando esta ‘forma-imagem’ sem
dimensao, [... assim como] os homens € as coisas
[que] se tornariam intercambidveis a vontade.”
(Virilio, 1999a, p.97)

60. “Termina a separag@o ente a realidade das
distancias (de tempo, de espago) e a distanciagdo
da diversas representacdes (videogrificas,
infograficas).” (Virilio, 1999a, p.23)



arquitetura, entendida como tecnologia, comparando-a as
técnicas tradicionais de extracdo de minérios e alimentos.* Esta
colocacdo € bastante interessante por dois motivos. O primeiro
refere-se & nocdo de efemerizagdo, que sera tratada a seguir,
indicando que a constituigdo do ambiente da forma como
viemos fazendo € “tecnologia” obsoleta, em prol de uma
imaterialidade “virtual”, eficaz como processo € nao como
matéria plasmada, o que é de grande importancia para a
Arquitetura Mdvel vista em seus termos instrumentais, pois a
efemerizagdo € aspecto fundamental que reveste todo o contexto
da arquitetura mével. Em segundo lugar, e de maneira
decorrente do primeiro aspecto, Virilio parece referir-se a
arquitetura como mais uma das ‘“tecnologias” que foram
relegadas a uma posi¢do socioecondmica menos favordvel,
como Toffler define os procedimentos tornados secunddrios pela
chamada “Terceira Onda”, a producdo primdria e secundaria
(Toffler, 1995). Quanto a tessitura desta arquitetura virtualizada,
menos material, Virilio argumenta que a evolucdo tanto do
ilusionismo cinematografico quanto da tecnologia da
computagdo grifica ¢é ferramenta que participaria
potencialmente na composicdo de um ambiente virtualizado de

interagdo.”

Ocorreria uma mudanga de referéncia: abandona-se a
idéia de uma arquitetura afeita a paisagem geolédgica, ao “pano
de fundo”, citada anteriormente, e passaria a compod-la com
elementos desta telemética audiovisual que efetua o ambiente
ndo mais localizavel sobre o territério. Virilio insinua uma
mobilizacdo da arquitetura, que se desenvolve a partir de
elementos “tecno-cientificos” presentes na urbanidade
contemporidnea, questionando-a em sua estabilidade e
permanéncia.®

Quanto ao aspecto cientifico, no sentido instrumental e
tecnolégico, poderiamos argumentar que ndo foram pura e
simplesmente as ciéncias que fizeram eclodir esta mobilidade
eletronica, mas sim a possibilidade de traducdo e a capacidade
da desterritorializagdo das quais as ciéncias sdo parte. A
evolucdo de uma sistemadtica de controle, que funda e faz migrar
o pandptico para ‘tela-territério’, e posteriormente para a ‘tela-

virtual’.?’

A ldgica “reticular” das redes de telecomunicagdes,
freqiientemente resumida (conceitual e funcionalmente) a
notéria Internet, seria aspecto fundamental desta “urbanidade
telemdtica”. A conformacio destas redes — que se compdem em
redes de redes, em uma topologia de extrema complexidade
(Ceruzzi, 1998) — pode ainda contar com nds e dutos, linhas e

pontos, que podem ser tanto virtuais, funcionais e eletronicos,
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61. “Gracas aos satélites, a janela catddica traz
[...] a presenca dos antipodas. Se o espaco é
aquilo que impede que tudo esteja no mesmo
lugar, este confinamento brusco faz com que
tudo, absolutamente tudo, retorne a este
‘lugar’, a esta localiza¢do sem localizag@o ... o
esgotamento do relevo natural e das distincias
de tempo achata toda localiza¢do e posigao.
Assim com os acontecimentos retransmitidos
ao vivo, os locais tornam-se intercambidveis a
vontade.” (Virilio, 1999a, p.13) — assim como
os cidadios.

62. “Esta superexposi¢do atrai a nossa aten¢ao
na medida em que define a imagem de um
mundo sem antipodas, sem faces ocultas, onde
a opacidade ndo € nada além de ‘interlidio’
passageiro. [...]”(Virilio, 1999a, p.14)

63. “A atual polémica em relagdo ao MEDIAS,
que surge [...] em funcdo de determinados
acontecimentos  politicos e de sua
comunica¢do social, envolve igualmente a
expressdo arquitetural, que nao pode ser
adequadamente desvinculada do conjunto de
sistemas de comunicacio, na medida em que
estd sempre sofrendo a repercussao direta ou
indireta dos diversos ‘meios de comunicagdo’
(automovel, audiovisual, etc.) [...a]
desregulamentag@o tecnoldgica dos diversos
meios é também ‘topoldgica’ [...] produz uma
ordem insensivel, invisivel, mas € tdo pratica
quanto a constru¢do civil ou das vias de
esgoto. Hoje é até mais provavel que aquilo
que persistamos em denominar URBANISMO
seja composto/decomposto por estes sistemas
de transferéncia, de transito e de transmissao,
estas redes de transporte e transmigracio cuja
configuragdo imaterial renova a da
organizagdo cadastral, a da constru¢do de
monumentos.” (Virilio, 1999a, p.16)

64. “Estaria a arquitetura urbana prestes a se
transformar em uma tecnologia tdo
ultrapassada quanto a da agricultura
extensiva? [...] Seria o arquitetonico nada
mais do que uma forma degradada de
exploragdo do solo com consequéncias
andlogas as da exploracdo excessiva das
matérias primas?...”. (Virilio, 1999a, p.18)

65. “A ‘arquitetura de papel’ dos utopistas dos
anos 60, acrescenta-se hoje esta arquitetura
video-eletronica dos efeitos especiais de um
Harryhausen ou de um Trumbull, isto se dando
no exato momento em que o computador
dotado de tela passa a fazer parte dos
escritérios de arquitetura...” (Virilio, 1999a,
p.20)

66. “De fato, se ontem o arquitetdnico pode ser
comparado a geologia, a tectonica dos relevos
naturais, com as pirdmides, as sinuosidades
neogoéticas, de agora em diante pode apenas
ser comparado 4s técnicas de ponta, cujas
proezas vertiginosas nos exilam do horizonte
terrestre. [...] Neogeologia [(‘tecndégeno’)...]
uma era pseudo-litica, hoje a metrépole ¢é
apenas uma paisagem fantasmadtica, o fdssil de
sociedades passadas em que as técnicas
encontravam-se ainda estreitamente
associadas a transformagdo visivel dos
materiais e das quais as ciéncias nos desviaram
progressivamente.” (Virilio, 1999a, p.21)



como materiais, espaciais e ambientais.”® E esta ja se conforma
desde mesmo a instaura¢do da urbanidade moderna, como o
domicilio, o escritdrio, a fabrica, a guarita, etc. Os préprios
dutos de transportes fisicos comecam a ser tratados como linhas
em uma rede de comunicacdes,” sendo que a conformacdo desta
rede espaco-virtual até certo ponto depende diretamente da
efemerizagdo como processo de abandono do fisico em prol do
eletronico.”

Para esta urbanidade, Virilio faz referéncia ndo a um
sedentarismo como ocorre em uma cidade tradicional, que seria
um enraizamento, mas sim como uma “inércia”, a qual é
conferida ao local e aos seus habitantes. Isto significa, ao
mesmo tempo, uma conversao da estabilidade sedentéria a dado
cientifico (“inércia dos corpos”) e uma utilizacao instrumental
da localizacdo espacial, o ponto no territério convertido e dado
técnico de localizagdo geocartografica. Esta nocdo sera
trabalhada mais adiante, ao se analisar a contribui¢do dos
arquitetos considerados, mas aqui j4 a denominamos como um
uso do referencial espacial, que se conforma como ferramenta
de escrutinio, assim como de localizacdo. Seria um
“referencialismo”, do ponto de vista “cientifico”, que as midias
impdem ao habitante das cidades, na qual a “sedentaridade” é

substituida pela “inércia”, pela qual se renova a imobilidade.”

O “confinamento interativo obrigatério” de Virilio
indica o procedimento para a utilizagdo instrumental tanto da
localizacdo no territério quanto do nédulo em uma rede
virtualizada.”

Um critério fundamental dos protocolos de acesso seria
a “crono-politica”: o estabelecimento de contatos passa mais
pelo controle das vias de comunicagdo através do tempo do que
da aproximacao ou afastamento das pessoas, e do seu transporte
pela superficie do planeta. Fechar e abrir linhas de comunicagdo
passam a ter mais conseqii€ncia para o que seria a conformagao
do coletivo do que as distdncias e os meios de transporte
tradicionais.”

Uma segregagdo no tempo substitui uma segregacdo no
espaco.™ A conversdo da comunicagao a contato informético (de
vdrios niveis e teores) comega a transformar o espaco habitado
em um dispositivo obsoleto, pois mesmo seu funcionamento
enquanto espaco de convivio comecga a ser substituido pelo
espaco de transito, fluxo disciplinado no interior de dutos.

Prenunciando a mobilidade crescente, tanto dos entes
urbanos quanto do préprio espaco urbano, Virilio lamenta a
mesma auséncia de um entendimento do nomadismo e dos
movimentos humanos em um estrato mais profundo da cultura.
Este lamento incide sobre a questdo dos movimentos nao-

disciplinados, tdo crucial para este trabalho.” O movimento
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67. “Ha tempos a teoria das redes demonstrou
esta l6gica topoldgica dos fluxos de transporte e
transmissao, fluxos secos, visiveis ou invisiveis,
de uma ‘substincia’ freqlientemente sem
consisténcia, mas ndo sem conseqiiéncias.
[...J(Virilio, 1999a, p.75); Se a informatica, suas
redes, bancos de dados e terminais é portanto
uma energética, a informacao transmitida é por
sua vez um modo de formagdo que afetard
amanha os diferentes meios de organizacido em
questdo. Ld onde as antigas energias de gds,
carvao, petrdleo e eletricidade geraram uma
corrente de transformacdo continua e de longa
duracdo, ainda que de dura¢do mais curta do
que as do passado, a energia da informagdo
alimenta, ao contrario, uma corrente de
transformacgdo descontinua, alternativa e de
curtissima duragdo, na qual o que domina ndo é
mais tanto o espago, a espacialidade da
extensdo dos diferentes meios (rural, urbano),
mas antes a temporalidade, a natureza dos
‘regimes de temporalidades’, produtos das
tecnologias avangadas.” (Virilio, 1999a, p.57)

68. “Em cada pafs a arquitetura de formagdo de
redes reproduz-se em centros locais e regionais,
de forma que o sistema todo fique
interconectado em ambito global” (Castells,
2000, p.407)

69. “Nesta previsdo das telecomunicagdes [0
autor acaba de citar texto de Paul Valéry, de
1936], a referéncia a residéncia burguesa nao é
mais a sua alimentag@o energética ou de outro
tipo, a arquitetura € apenas um cruzamento, um
ponto nodal, um pélo de fixacdo onde inércia
comega a renovar a antiga sedentaridade dos
habitantes das cidades, |[...]”.(Virilio, 1999a,
p.57)

70. “Como escrevia ainda Walter Benjamin
sobre a Paris do século XIX: ‘Por esta época, o
centro de gravidade do espago existencial se
desloca para o escritério. O seu contraponto,
esvaziado de realidade, constrdi seu refligio no
lar’ (in ‘Paris, capital do século XIX’). Quando
assistimos hoje ao desenvolvimento da
informdtica empresarial ligada ao progresso da
tele-informatica, podemos  verificar a
veracidade desta observacdo, que afeta, assim
como o declinio da sedentaridade urbana, a
propria estrutura da arquitetura. [...] O novo
‘escritdrio’ ndo é mais o comodo a parte, este
apartado arquitetural, tendo se tornado uma
simples tela.” (Virilio, 1999a, p.58)

71. “Se a sedentaridade dos espectadores e dos
atores do teatro e da cidade ¢ sucedida pela
inércia dos telespectadores a domicilio € porque
a concentragdo no tempo real da emissdo e da
recepg¢do renova a antiga concentragdo no
espago real da coabitacdo, a unidade de
vizinhanga, até entdo propriedade da arquitetura
urbana.” (Virilio, 1999a, p.60)

72. “[...] a geopolitica das nacdes [...dd] lugar a
uma configuragdo morfoldgica inaparente em
que 0 NODAL (n6 de telecomunicacdo e pdlo
de teledistribuicdo) sucede 0o CENTRAL em um
ambiente eletrdnico dominante no qual a
‘telelocalizagdo’ favorece o desdobramento de
uma excentricidade generalizada, periferia sem
fim, sinal precursor da superacdo da forma
urbana industrial, mas sobretudo signo do
declinio da sedentaridade metropolitana em
beneficio de um confinamento interativo
obrigatdrio [...].”(Virilio, 1999a, p.95)



disciplinado, entendido no interior do complexo reticular
virtual-espacial que compde crescentemente a cidade
contemporanea (segundo a problematizacdo eminente de
Virilio), fornece a0 menos uma imagem em negativo, talvez de
algo que nunca produza imagem, um movimento vago e
turbilhonar, como Deleuze e Guattari o descrevem.

Virilio argumenta que uma ‘“sedentaridade terminal”
serd o revestimento onipresente do ambiente humano, ndo como
comportamento ante o espaco — estaremos parados ou em
movimento? — mas sim como uma sedentaridade a qual nio se
pode escapar, uma sedentaridade que se move e desloca, mas
nunca sai do mesmo ponto: o nd pessoal em uma meta-
organizacdo sécio-espacial. Virilio contrapde esta situagcdo ao
nomadismo ancestral, que também ¢é referéncia para Deleuze e

Guattari.”

E interessante ainda verificar a no¢do de Castells sobre
“espaco de fluxos”, que detém relacdes com a interatividade de
sedentaridade terminal de Virilio: “[...] proponho a idéia de que
ha uma nova forma espacial caracteristica das préticas sociais
que dominam e moldam a sociedade em rede: o espaco de
fluxos. O espaco de fluxos é a organizacdo material das
prdticas sociais de tempo compartilhado que funcionam por
meio de fluxos. Por fluxos, entendo as seqiiéncias intencionais,
repetitivas e programdveis de intercambio e interacdo entre
posicdes fisicamente desarticuladas, mantidas por atores sociais
nas estruturas econdmica, politica e simbdlica da sociedade. [...]
a rede de comunicagdo € a configuracdo espacial fundamental:
os lugares ndo desparecem, mas sua logica e seu significado sdo
absorvidos pela rede.””

Esta no¢do relaciona-se com sua propria definicdo de
megacidades de alcance global, em um tecido de fluxos globais
altamentes regulamentados,” e efetivamente estd descolada do

territorio.”

Boa parte do esforco desta dissertacdo estd em intentar
critérios de entendimento da arquitetura mével como um cabo-
de-guerra entre 0 movimento que nao se desloca perante a rede
virtual-social e aquele que trespassa as redes de deslocamento
material e virtual.

Os entendimentos paralelos do movimento, um como
trafego e outro como reconfiguracdo, tampouco sdo simples
representacdes de uma “sedentaridade ultima” (que poderia ser
entendida como aparentada ao trafego), ou um “nomadismo
urbano” (aparentada a reconfiguracdo). Tanto o trafego pode
expressar um choque com os limites de uma rede que ndo
comporta fluxos sociais aos quais nao pode estender uma rede

de captura eficiente, quanto a reconfiguracdo pode ser
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73. “[citando o plano de informatizacdo do
trabalho na Franga, 1983] ‘Uma federacdo de
povoados onde as comunicacdes se realizariam
antes através do video do que pelo transporte
fisico das pessoas’. [...] E um pouco como se a
estratégia naval servisse de modelo e referéncia
para a organizagdo territorial, como se o
‘povoamento do tempo’ das telecomunicacoes
(liberagdo de linhas, interrupcdo...) substituisse
subitamente o das antigas coabitagdes, o
povoamento do espaco, a proximidade urbana
real. [...] A separagdo, [...] representava para os
diferentes locais da geopolitica original (rural,
comunal, urbana e nacional...) aquilo que a
interrupgdo passou a representar para o nao-lugar
da cronopolitica atual.” (Virilio, 1999a, p.61-62)

74. “[...] parece que as exposi¢Oes universais da
belle époque anteciparam esta aglomeragdo sem
aglomeragio, esta superexposicdo universal das
trocas comerciais e culturais, a partir das quais a
Cidade viria a perder progressivamente sua
autenticidade como unidade de tempo e lugar de
uma coabitacdo efetiva em uma desurbanizagido
acelerada que deveria afetar ndo s6 a natureza do
povoamento territorial (descolonizagdo,
descentralizagdo, etc.), mas também a antiga
‘sedentaridade’, para dar lugar a um confinamento
surgido das tecnologias avancadas, confinamento
inercial fundado ndo mais sobre a axialidade
geométrica de um dispositivo urbano, sobre a
centralidade geomorfoldgica da extensdo das
cidades, mas antes sobre a polarizagdo crescente
das trocas e das atividades, polarizagio temporal,
nodal, em que a interlocuc@o e a interrupgio de
uma nao-ocupa¢cdo momentanea deveriam
suplantar pouco a pouco o antigo né de
comunica¢do rodovidria, a antiga plataforma
giratéria, a antiga segregacdo cadastral das
provincias, dos bairros, em proveito tinico de uma
organizacdo do ‘tempo préprio’ onde as
individualidades iriam se exacerbar
progressivamente [...].”(Virilio, 1999a, p.74)

75 “Apesar da grande questdo antropolégica do
nomadismo e do sedentarismo que esclarece o
nascimento da cidade como forga politica maior
da Histdria, ndo hd nenhuma reflexdo sobre a
caracteristica vetorial da espécie transumante que
nds somos, de sua coreografia... Entre o subjetivo
e o objetivo parece ndo haver lugar para o
‘trajetivo’, este ser do movimento do aqui até o
além, de um até o outro, sem o qual jamais
teremos acesso a uma compreensdo profunda dos
diversos regimes de percep¢do de mundo que se
sucederam ao longo dos séculos [...]"”(Virilio,
1999a, p.107)

76. “[...] de um lado, o ndmade das origens, para
quem predomina o trajeto, a trajetdria do ser; de
outro, o sedentdrio, para quem prevalesce o sujeito
e 0 objeto, movimento em direcdo ao imédvel, ao
inerte, que caracteriza o ‘civil’ sedentdrio e
urbano, em oposi¢do ao ‘guerreiro’ ndmade.
Movimento este que se amplifica hoje diante das
tecnologias de telecomando e telepresenca a
distancia, para alcangar em breve um estado de
sedentaridade tltima, em que o controle do meio
ambiente em tempo real prevalecerd sobre a
organizacdo do espaco real do territdrio. [...]
Sedentarizagdo terminal e definitiva,
consequéncia pratica do advento de um terceiro e
ultimo horizonte de visibilidade indireta, [...] que
permite vislumbrar [...a] sociedade telepresente
em todo o mundo. [..] Perda da narrativa do
trajeto, e portanto da possibilidade de uma
interpretacéio qualquer [...].”(Virilio, 1999a, p.108)



apropriada como uma ferramenta de acompanhamento dos

movimentos em prol da producdo e do entretenimento (midia).

1.3.2 - Telematica, virtual e mobilidade

A emergéncia das tecnologias de telecomunicagdo e
telematica seria um dado crucial para este registro de apreensio
da cidade que ndo a iguala ao sedentarismo. Como Lévy
preferiria, deve-se compreender a implementacio de uma
camada virtual sobre o ambiente construido.®

No contexto urbano suprido pelas telecomunicacdes, as
relagcdes sociais passam a estar crescentemente mediadas pela
chamada “telepresenca”, desenvolvendo em dois modos
entrelacados: um indica relacionamentos ditos ‘“atuais”, ou
fisicos (territoriais); e o outro € desterritorializado, virtual e
desprovido de localizagdo como dado fundamental de um
acontecimento. Isso ocorre mesmo que este acontecimento se
apdie sobre nds espaciais e aparatos funcionais que estdo
precisamente localizados, pois existe uma infra-estrutura
técnica, assim como individuos que fazem uso dela, e ambos
possuem localizacdo especifica, mesmo que varidvel.

Por meio da nogdo de “virtual”, desenvolvida quanto a
telemdtica por Lévy (1998), pode-se entender uma urbanidade
nio sedentdria. Mesmo no conjunto de propostas aqui nomeadas
de “1° fase da arquitetura mével”, o virtual e os agenciamentos
que transpdem o territério sdo elementos fundamentais para a
permanéncia da qualidade “urbana” dos ambientes propostos. A
tecnologia que circunda a acelerac@o da telecomunicacio € peca
incontorndvel de praticamente todos 0s projetos e propostas aqui
contemplados.

Mesmo naquelas propostas em que a nogdo tecnoldgica
de telepresenca e a modalidade especifica e acelerada de
desterritorializacdo que a acompanha estdo ausentes, outra
forma da desterritorializagao ja se opera. A formacao da cidade
moderna e industrial implicou o desenraizamento da populacao
e seu transplante para a cidade. Ao chegarem nas cidades, estas
populacdes deveriam fixar-se e participar da composicdo do
territorio urbano, de modo a serem acessiveis ao escrutinio do
pandptico que se implementava em um nimero cada vez maior
de situagdes, expandindo seu alcance (ver item tela-territorio).

Deleuze e Guattari afirmam que este territério é
expressdo momentinea de uma desterritorializacdo que abrange
a operagdo da cidade moderna e da cidade régia em geral, com
intimas relagdes com o Estado. Desta forma, a operagao virtual
a qual Lévy faz referéncia ja estd em andamento, mesmo sem a
eletronica, telefones, teletipo, Internet, redes, etc. Estas
expressoes eletrdnicas seriam uma forma avancada e acelerada

para a virtualidade, mas nio para sua constituicdo fundamental,
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77. Castells, “A sociedade em rede”, 2000,
p-436

78 “[As megacidades] Sdo nés da economia
global e concentram tudo isso: as fungdes
superiores  direcionais,  produtivas e
administrativas de todo o planeta; o controle
da midia; a verdadeira politica do poder; e a
capacidade simbdlica de criar e difundir
mensagens.” (Castells, “A sociedade em rede”,
2000, p.428)

79. “A flexibilidade e a adaptabilidade sdo
mais bem-servidas por essa combinag¢do entre
a aglomeracdo de redes centrais e a
participacdo dessas redes centrais e de suas
redes dispersas auxiliares em redes globais,
via telecomunicag¢des e transporte aéreo.”
(Castells, “A sociedade em rede”, 2000,
p-411). [...] o que importa € a versatilidade de
suas redes. A cidade global ndo é um lugar,
mas um processo. Um processo por meio do
qual os centros produtivos e de consumo de
servicos avancados e suas sociedades
auxiliares locais estdo conectados em uma
rede global embora, ao mesmo tempo,
diminuam a importancia das conexdes com
suas hinterlandias, com base em fluxos de
informacdo.” (Castells, “A sociedade em
rede”, 2000, p.412)

80. Lévy, 1999



sendo a cidade moderna massa privilegiada de atuacdo do
virtual, mais do que a cidade pré-industrial ou o espaco rural
(Lévy).

Do ponto de vista técnico, a iniciativa do Kinetic Design
Group, do Massachussets Institute of Technology, comprova
que o avanco tecnoldgico ligado a automacido - sistema de
comando e controle, ciéncia dos materiais e sistematica de
automacdo do espagco construido —, como ferramenta de
constru¢do de um espago movel, estd muito avancado, no que se
refere ao desenvolvimento de abordagens, ndo sendo possivel
aqui aferir o grau de implementacdo em contextos concretos da
massa técnica que apresentam (http://kdg.mit.edu/ikspre/ -
website do Kinetic Design Group). Isso ndo significa que exista
um desenvolvimento conceitual de uma arquitetura mével por
parte deste grupo de estudos norte-americano, mas sim que a
tecnologia para uma mobilidade assistida por informética de
ponta ndo é mais uma especulacdo como foi para vérios dos
arquitetos estudados adiante, mas sim uma possibilidade
concreta.

Assim, abordagens explicitamente tecnologistas
parecem ndo dar conta sequer de iniciar o questionamento da
arquitetura movel, apesar de nido termos encontrado nenhum
exemplo de arquiteturas méveis que nao contemplassem a

tecnologia.

1.3.3 - Tecnologias, dispositivos e movimento

Quanto a estes aspectos, ndo podemos resumir o
impacto da tecnologia — mesmo mais especifica do que a
denominagdo genérica “telemdtica” — a automacao do ambiente
construido. Tanto a telemética e a automacao como as estruturas
ténseis participam da efemerizacdo do ambiente construido,

desprendendo-o crescentemente de massa fixa ou deslocada.

Telematica

Existe hoje um protocolo telemdtico que denomina-se
mobile architecture. Quanto a eletronica de telecomunicacio, a
“arquitetura movel” dos dispositivos eletrdnicos de
telecomunicacdo — mobile architecture, GSM, um termo que
denomina um protocolo de comunicacdo dos dispositivos
telematicos em seu arranjo flexivel, diferente da acepcdo que
descrevemos neste trabalho —, nem mesmo a paraferndlia
eletronica especifica permanece colada a uma localizacdo
especifica no espago. A identidade legal no interior da sociedade
descola-se de qualquer suporte especifico e virtualiza-se ao

z€nite da descri¢do sobrecodificada do individuo em critérios
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absolutamente imutdveis (e cumulativos), que transcendem
qualquer necessidade funcional de localizagdo no espago, com
excecdo daquilo que concerne ao corpo de cada individuo, suas

necessidades e especificidades.

Dentro do protocolo das empresas, os “protocolos de
acesso” da telemadtica sdo apenas mais um item a ser inserido na
listagem. Distancia, localizac@o e deslocamento s@o apenas mais
itens que interferem mensuradamente no ato da felepresenca. O
espago telemdtico ndo conta com centros e periferias. Ele é, em

si, centro de uma periferia que € todo o espaco fisico (Virilio).

Automacdo

A automacdo pode ser entendida de dois pontos de vista,
entre outros. O primeiro relaciona automacgdo e mao-de-obra,
preocupando-se em entender como a automacdo substitui (ou
nio) a mado-de-obra, identificar as exigéncias de que se altere nas
qualidades do  pessoal  ocupado (requalificagdo,
desespecializacdo, reespecializacdo), recondicionar as relacdes
hierdrquicas de trabalho e criar novos critérios de produtividade
a partir da valorizagdo das capacidades inerentes ao ser humano
81 além de verificar como estes efeitos se relacionam com o
espaco construido das instituigdes produtivas, fazendo alguns
processos concentrarem-se espacialmente, enquanto outros se
dispersam. “A difusdo macica das tecnologias da informagao
surtiu efeitos bastante similares em fabricas, escritorios e
organizagdes de servigos. Esses efeitos ndo sdo, como previsto, o
deslocamento para trabalho indireto a custa do trabalho direto que
ficaria automatizado. Ao contrdrio: o papel do trabalho direto
aumentou, porque a tecnologia da informacdo capacitou o

trabalhador direto no chéo de fébrica [...]".*

O segundo ponto de vista procura entender a automacao
como ferramenta de controle da complexidade, indicando novos
vieses perceptivos. Nesta concepg¢do, a automagdo é um dado
estético e cognitivo, enquanto no primeiro ponto de vista, esta
relacionado a economia, da politica e aos choques sociais.

Os dois pontos de vista se comunicam em praticamente
todas as propostas da arquitetura mével, como por exemplo a
Nova-Babilonia, de Constant Nieuwenhuys (ver 2¢ fase da
arquitetura movel), projeto no qual seu autor conta com a
automacao generalizada das fungdes produtivas da humanidade,
com conseqiiéncias para a espacialidade destas. No ambiente
proposto pelo situacionista, as fabricas e os sistemas de servigos
sanitarios encontram-se além da vista dos habitantes da Nova-
Babilonia, sendo que a automacdo cuidaria para que estes

fossem praticamente auto-geridos e auto-regulados. O ambiente

81. Castells, 263-277

82. Castells, 2000, p. 263
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construido de vivéncia seria um infindavel espago de convivio e
desfrute, assim como os habitantes estariam livres de obrigacdes
produtivas. O liidico desta proposta estd intimamente ligado ao

funcional da automacgio.

Estruturas ténseis

Podemos descrever as estruturas té€nseis * como aquelas
compostas por uma maioria de elementos estruturais
submetidos a esforcos de tracdo. Uma denominagdo mais
precisa, aparentada com as estruturas ténseis, seria a das
estruturas de tensegridade. Em Synergetics, Buckminster Fuller
apresenta uma explicacdo das estruturas baseadas neste
principio.*

A preferéncia por elementos de tracdo, em detrimento
daqueles de compressdo, ocorres pelas razdes técnicas
referentes ao comportamento, sob tensao, dos tipos diferentes de
elementos. Aqueles sujeitos a esfor¢os de compressao tendem a
flambar, isto é, a se curvar ante a forca que os esmaga. Para
evitar os movimentos de flambagem, os elementos de
compressdo precisam ser mais “espessos”’, devendo haver uma
proporcionalidade calculdvel entre sua extensao longitudinal, o
esfor¢o de compressao e a dimensdo transversal.

Os elementos sujeitos a esforcos de tracdo podem
apenas ceder em seu comprimento, ou mesmo romper-se, mas
ndo h4 curva que ndo a catendria (curvatura caracteristica,
devido a relagdo entre forca de tracdo, comprimento do cabo e
peso proprio). A extensdo transversal € desprezivel nestes
elementos. Desta forma, mesmo os elementos de compressiao
que recebem esfor¢cos modestos devem apresentar massa
consideravel, bastante maior que os elementos de tragdo.*

Esta percepc¢ao fez com que muitos, como Buckminster
Fuller e Frei Otto, pesquisassem continuamente sistemas
estruturais que dao énfase numérico para os elementos em tracao.
Pode-se associar elementos delgados de compressdo a elementos
de tracdo, de maneira a formar um elemento composto de
compressdo de massa menor do que seria exigido ao utilizar um
elemento ndo composto. Fuller chega a imaginar uma estrutura
de tensegridade, que hoje seria denominada fractal.*

A riqueza das estruturas tensionadas disponiveis amarra
forma e estrutura em uma concepg¢do unissona, que é sublinhada
constantemente por Fuller e Otto (ver adiante, [* fase da
Arquitetura Movel).

A mobilidade das estruturas té€nseis é notdria, sendo um
dos motivos fundamentais de seu desenvolvimento. A relagdo
entre estruturas ténseis, leveza e mobilidade torna estes termos

quase sindnimos (Otto).
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83. este termo se consagrou, em vista o lo
Simpésio de Estruturas Ténseis, realizado em
2002 — apesar da denominagdo mais precisa
ser tragdo, sendo tensdo termo ‘vago’; o termo
da lingua inglesa tension parece ser o
responsdvel pela apropriacdo em portugués,
pois tension siginifica tragdo, enquanto fensdo
pode ser tragdo, compressdo, assim como
qualquer outro esforco estrutural)

84. “Tensegrity describes a structural-
relationship principle in which structural shape
is  guaranteed by finitely closed,
comprehensively continuous, tensional
behaviors os the system and not by the
discontinuous  and  exclusively local
compressional member behaviors. [...]
Tensegrity is an inherently nonredundant
confluence of optimum structural-effort
effectivenss factors. [...] All structures,
properly understood, from the solar system to
the atom, are tensegrity structures. Universe is
omnitensional integrity.” (Fuller, 1975, p. 372)

85. Roland, 1965, p.110-111

86. Benoit Mandelbrot; Fuller, 1975, 406-407
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Figura - Diagrama comparativo apresentado
em Philip Drew em Tensile Architecture (Drew,
1979). Vemos o incremento dos vaos vencidos

a medida que o uso da tracdo vai se
aprimorando.

Figura - Estrutura utilizando o principio da
‘tensegridade’ (Mchale, 1962). Notar que os
elementos de compressdo (mais bojudos e visiveis)
ndo se tocam. Os elementos de tracdo (cabos
delgados, quase invisiveis) compdem a
continuidade estrutural do aparato.



1.3.4 - Alteracao das configuracoes, permanéncia mével dos
dispositivos

Na obra Arquitectura Adaptable, Frei Otto e outros
arquitetos discutem o que viria a ser a “adaptabilidade” de um
edificio. Os autores questionam tamanhos dos edificios, das
intervencdes e dos dispositivos, bem como freqiiéncia,
distancias e velocidades dos deslocamentos para a
adaptabilidade, e ainda os tipos de tecnologia mais ou menos
adaptéveis.

Mesmo Otto, grande defensor de uma tecnologia
construtiva contemporanea baseada nas estruturas ténseis, acaba
por admitir que as tecnologias tradicionais, mesmo aquelas
baseadas na alvenaria (vernaculares ou industriais), sdo capazes
da adaptacgdo, por meio de demoli¢do e reconstrucdo de trechos
ou do edificio todo.

Na mesma obra, Frei Otto e Yona Friedman mencionam
culturas tradicionais, na época (1974) ainda com um grau de
distanciamento das ferramentas da inddstria moderna, que
detém uma relagdo de mobilidade.

O que Otto ¥ argumenta, tanto quanto Friedman e

Kronenburg ®, € que a arquitetura movel (tansportdvel ou
adaptavel) incorre também na permanéncia do edificio ou dos
componentes que fazem parte dele, de maneira a ser utilizado(s)
novamente, em outro sitio e/ou configuragdo. O incremento de
velocidades de deslocamento depende da permanéncia de um
certo estrato construtivo para que se efetive.
A abordagem das estruturas ténseis é reconhecida abertamente
como uma das principais formas de se atingir tal permanéncia.
Isso ocorre devido a uma série de razdes. A mais direta e
imediata € a leveza das estruturas t€nseis que, ao concentrarem
os esforcos nos elementos de tragio (que podem ser muito mais
delgados que os elementos de compressdo), utilizam massas
muito menores que as estruturas de alvenaria, o que as torna
candidatos mais bem vistos no caso de se mover uma estrutura
qualquer.

A segunda razdo é mais facilmente observavel quando
se compara as ténseis a alvenaria vernacular, que ndo utiliza
elementos de tracdo embutidos (a chamada ‘“armadura” na
alvenaria “armada”). A forma em alvenaria que transpde vaos
sem utilizagdo direta de elementos de tragdo € reconhecida como
0 arco (romanico ou o ogival gético). Tal abordagem faz uso de
grandes massas e também da prépria terra para adquirir
estabilidade: os gigantescos arco-botantes das catedrais goticas
atestam isto.

A insercdo de elementos de tracdo no interior das vigas

e pilares, embutidos ou associados, permite que a estrutura seja
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87. Kronenburg, 1995, p.49

88. “[...] portable buildings though temporary
in location are not temporary in use. Their
portability is precisely what makes them non-
disposable. The fact that they can reused
means that they can be an efficient use of
materials and resources [...]” (Kronenburg,
1995, p.9)

Figura “Needle Tower” (1968)
Escultura de Kenneth Snelson. Apesar de
controvérsias, Senlson inventou o sistema
estrutural de compressdo descontinua, o
qual Fuller nomeou “tensegridade”, e
apropriou-se em suas palestrar e teorias
sem conceder o devido crédito a Snelson.



“auto-contida”, resolva os esfor¢os localmente, uns sobre os
outros, restando apenas o peso coletivo da estrutura para que o
solo resista (mecanica dos solos). Para isso, a alvenaria armada
embute os elementos de tragc@o no interior das vigas e pilares: os
vergalhdes de tracdo e estribos de contengcdo. A utilizacdo
combinada de concreto e aco permite que os vdos aumentem e
que a estrutura seja resolvida sobre si mesma.

No entanto, na alvenaria armada matém-se — com mais
agravantes e complicadores — a questdo da adaptabilidade que
depende da demolicdo, pois os elementos ndo sdo moveis entre
si e as massas construidas jia ndo sdo aquelas das tribos
africanas, mas sim verdadeiras “rochas artificiais”, como alguns
denominam o concreto.

Na alvenaria armada e pré-fabricada, a questdo ¢é
parcialmente tratada, pois as vigas e os pilares tornam-se
elementos independentes, tendo associagdo estrutural apenas
circunstancial.

Nas estruturas pré-fabricadas e completamente
montdveis — o que significa que desde elementos de tragdo e
compressao serdo combinados (e ndo embutidos) e os vedos e
sistemas auxiliares de fornecimento e esgoto também serdo
apoiados sobre a estrutura (e nao embutidos) —, a mobilidade
estd implicita, pois a adaptabilidade nio mais depende de
demoli¢do, podendo ocorrer com o rearranjo dos elementos
construtivos. Dai a enorme contribuicdo bibliografica que
associa pré-fabricacao e arquitetura mével.*

Quando as estruturas sdo concebidas como ténseis — ou
seja, existe um esfor¢o consciente e persistente em reduzir em
nimero os elementos de compressdo —, a abordagem construtiva
ja depende da montagem e ndo da associacdo permanente entre
elementos. No entanto, ndo existe motivo conceitual e estrutural
necessario para que as estruturas ténseis sejam pré-fabricadas,
mas sim de ordem pratica. A composi¢do de uma estrutura té€nsil
a partir de associa¢des permanentes obriga uma montagem mais
complexa e menos suscetivel a corre¢des de percurso, coisa que
as estruturas ténseis necessitam constantemente.

Além disso, a idéia de movimento ji acompanha
aqueles que concebem estruturas ténseis pela propria natureza
leve destas, considerando a mobilidade capacidade de grande
valor e potencialmente utilizavel, mesmo que nunca o seja (vide
caso das coberturas em membranas tensionadas, que assim que
sdo instaladas tendem a ser operadas como estruturas fixas de

alvenaria).
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89. Kronenburg, 1995. Kronenburg
praticamente iguala um bom sistema pré-
fabricado, que seja capaz de ser desmontado e
remontado com relativa liberdade, com o
“edificio portatil”.



Efemerizacdo*™

Além de suas contribui¢des para a ciéncia das estruturas
e para a matemadtica, Richard Buckminster Fuller (ver /a fase da
Arquitetura Movel) desenvolveu o conceito da efemerizacdo,
que pode ser descrito como o processo de transcendéncia da
massa e da técnica tradicional pela inovacdo e redefini¢do
eficiente dos processos produtivos, de controle, comunicacio e
geréncia. Como coloca Kuhns: “It means more work with less
energy, more competence with less manpower, more total
productivity with less specialization. Ephemeralization
[“efemerizacdo”] works at all levels of an industrial system —
from the design of instruments to what Fuller calls the total
‘energy-wealth system’ [...].” ** Em sua construcdo ideoldgica de
homem de ciéncia com a vontade de se despir de qualquer
ideologia tradicionalesca, Fuller incita a demolicdo do sistema
estabelecido de compreensdo do ambiente. Relacionando
energia (como dado tecno-cientifico) e riqueza (como
construgdo social), o autor inaugura uma forma especifica de
pensamento ecolégico de grande alcance.

A efemerizagdo ainda implica diretamente o decréscimo
generalizado das massas deslocadas e das energias despendidas.
Com graus crescentes de otimizagdo, eficiéncia e performance,
os dispositivos tendem a “desaparecer” do tecido ambiental. O
limite estaria, e Fuller bem sabia disso, nos quesitos fisiol6gicos
e ambientais da salubridade, alimentacdo e transporte do ser
humano.

O exemplo recorrente que ilustra a efemerizagdo — o
satélite de comunicacgdes transcontinentais que substitui a massa
enorme de cabos transocednicos * — dd conta de questdes
telecomunicativas, ou, como se denomina hoje, “virtuais”.
Porém, mesmo processos menos virtuais sdo profundamente
requalificados pela efemerizacgdo.

Podemos resumir os itens citados anteriormente —
telemadtica, automacio e estruturas ténseis — pelo aspecto da
efemerizacdo, comum entre eles. A redugdo destes itens a
efemerizacdo foi entendimento inerente ao método de

Buckminster Fuller*.
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90. Na traducdo de “Novas exploracdes na
geometria do pensamento” (Fuller, 1977),
Maria Clara Kneese traduziu este termo para o
portugués como “efemeraliza¢do”, semelhante
ao termo original em inglés
“ephemeralization”, derivado da palavra
“ephemeral”. Nos preferimos traduzir por
“efemerizacdo”, derivando de “efémero”.

91. Khuns, 1971, p.234
92. Kuhns, 1971, p.230

93. Kuhns, 1971; Fuller, 1975; Buckminster
Fuller Institute — www.bfi.org



1.4 - Nomades, sedentarios e propostas

“E pretensio do Estado ser imagem interiorizada de uma ordem
do mundo e enraizar o homem. Mas a relagdo de uma maquina
de guerra com o fora ndao € um outro ‘modelo’, é um
agenciamento que torna o proprio pensamento ndomade, [...] uma

1

haste para um rizoma [...].

“Nomad [...] Oxford Dictionary definition: ‘Roaming from
place to place...wandering.’ [...] Archigram usage: includes the
related notions of the satellite and the complete operation not
necessarily tied to a locative system. [...] The nomad as man, as
hunter, as freethinker ... the total location possibility? ... The
nomad on land, sea, air ... Everybody is a satellite ... Choice of
unseen attachment or seen attachment to an organization or
system ... Trailers ... Hovercraft ... Tents ... Pack-on-back ...
Underwater ... Moon probe ... Suit environment ... Disappearing
off for a smoke .... ‘Don’t bug me Mac’ .... ‘See you’ ... [...]"?

1.4.1 - Sedentarismo e arquitetura mével

E importante notar que nenhuma das propostas aqui
analisadas debruga-se sobre um questionamento urbano que
envolva a negacio da cidade ou da urbe. Pelo contrario, pode-se
entender que estas propostas seriam melhor entendidas como
produto de uma urbanidade exacerbada, pois € justamente no
contexto da urbanidade sobre a qual se sobrepds a infra-
estrutura telemdtica que passam a emergir as propostas aqui
apresentadas.” O confronto entre coletividade urbana e
mobilidade seria a tdonica do bojo do corpo propositivo da
arquitetura moével.

Entendemos entdo, que no ambito destas propostas o
sedentarismo e a cidade ndo sdo tratados como sindénimos ou
condi¢des mutuamente necessdrias. Quando aqueles aqui
estudados confrontam mobilidade e cidade — opondo-as como
mutuamente incompativeis —, procuram mais expandir a

definicdo de “cidade” do que abandona-la.

Podemos agrupar as propostas aqui estudadas em dois
grandes conjuntos. O primeiro engloba aquelas que incidiram de
maneira obliqua sobre a questdo do sedentarismo, fazendo com
que ndo se identificassem com o nomadismo e tampouco com
um questionamento sobre o sedentarismo.

O segundo grupo é composto por propostas que eram
entendidas pelos proponentes como sendo conscientemente
criticas ao sedentarismo e que propunham um possivel
nomadismo dentro do contexto da urbanidade contemporanea.

Note-se que, mesmo neste segundo grupo, os termos
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1. Deleuze e Guattari, 1995, p.36
2. Archigram, 1972, p.74

3. Tendo em vista o que discutimos logo acima.



“sedentdrio” e “sedentarismo” estiveram ausentes. A esséncia do
sedentdrio foi criticada indiretamente por meio da proposta do
nomadismo, este sim presente nas descricoes.

Porém, pudemos aferir tal choque ndo pelo discurso que
acompanhou os projetos, mas sim pela andlise destes. Ali
surgiram gradativamente o “ndémade” e o “sedentério” expressos
de forma melhor em “possiveis ambientes” do que em discursos

de pretensdo de ciéncia socioldgica.

Assim, um discurso que expresse a oposi¢do entre o
nomadismo e o sedentarismo é tema surpreendentemente
acessorio e pouco relevante as proposi¢cdes da mobilidade
agrupadas neste trabalho, mesmo quando o “nomadismo” figura
explicitamente nas propostas. “The Moment-village is a project
suggested by this development out of Nomadism. Its group-
regroup-shift implication suggests that its ultimate might be an
anarchy-city or that the concept of ‘place’ exists only in the
mind.”* Entretanto, esta oposi¢cdo, que ocorre inevitivel e
adequadamente, for¢ou o desenvolvimento de abordagens e
mecanismos de criacdo familiares ao que Deleuze e Guattari
denominaram “ciéncia ndmade”. Dicutiremos adiante, como isso
se dd, em que ambitos de proposi¢do aparece, e como pode ser
tanto convertida em “ciéncia régia” quanto controlada por esta,
ou ainda escapé-la.

Esta ciéncia ndémade ndo é nem de longe uma
exclusividade da arquitetura mével,” mas parece que, no ambito
que nos interessa aqui, debelar o nomadismo depende da sua

passagem a um campo de controle da ciéncia régia.

Os filésofos estudados ilustram e conceituam,
auxiliando a compreender um “ndmade que nao se move” e um
“sedentdrio que viaja”, bem como entender este processo de
absorcdo e a existéncia tanto de uma “arquitetura movel
noémade”, quanto de uma “arquitetura movel sedentdria’.
Podemos ainda, arriscar o palpite de que, se a Arquitetura Movel
sedentdria estd presente justamente ao se passar da proposicao
ndémade aquela da ciéncia régia, ocorre aqui a tendé€ncia ao
entendimento técnico, em que a tecnologia figura como o que

compreende, promove e resolve a mobilidade.

No entanto, a discussdo aqui também referencia-se em
uma debate acerca do nomadismo que encontra em Michel
Maffesoli um argumentador de interesse. Para além das formas
“imediatas” ou “elaboradas”, ao se assumir uma origem némade
do ser humano, entende-se que por némade serd tomado aquele
que ndo detém relagdes estaticas, quer com o espago, quer com
o social, ou com o econdomico, ideal, conceitual, etc. Esta

mudancga constante, argumenta-se, € fundamental a humanidade,
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4. Archigram, 1972, p. 74

5. Deleuze e Guattari utilizam a dindmica de
projeto e construcdo das catedrais como
exemplo de sua existéncia, e também quanto a
uma colecao vasta de conceitos e situagdes que
foram sendo criados e absorvidos pelos
poderes insituidos.

6. Otto, Frei. Arquitectura adaptdble, 1974 —
Neste volume, encontramos uma infinidade de
explicacdes que entendem a arquitetura
adaptdvel e mével (no caso do texto de Yona
Friedman) do ponto de vista instrumental, e
pouco evoluem em um entendimento estético e
social.

Figura - Tenda tibetana (alto) e tenda de
mercadores chineses (acima) e diagramas desta.
(Drew, 1979, p.80).



assim como o sedentarismo — de espago, de sociedade, de idéias,
de economia, etc. — é forma de propagacao de poder alienador’.

Acepcdes deste tipo sdo fartamente criticadas na
bibliografia mais recente de cunho socioldgico, antropolégico ou
etnoldgico®, principalmente ao se depositar tal poténcia de forma
ideolégica sobre os povos tradicionais que desenvolvem o
nomadismo ainda hoje, e quando se entende que o ndmade é&,
antes de mais nada, representacdo de contingé€ncias ecoldgicas,
sociais e econdmicas. Maffesoli se opde a esta tese, entendendo
que o ndmade sobrepde-se ao sedentario e neste insufla vida, é
capacidade de errdncia que se manifesta das maneiras mais
diversas na histéria. Apds versar sobre tais diversos contextos
historicos do nomadismo diante do sedentarismo, Mafessoli nos
diz: “A tendéncia geral mostrada por esses exemplos [...] € que o
nomadismo ndo se determina unicamente pela necessidade
econdmica, ou simples funcionalidade. O que o move € coisa
totalmente diferente: o desejo de evasdo. E uma espécie de
‘pulsdo migratéria’ incitando a mudar de lugar, de habito, de
parceiros, e isso para realizar diversas facetas de sua
personalidade.” °

Devemos argiiir que o entendimento exposto tem o
cariter de oposicao cultural e mesmo politica, mais do que de
cognicdo cientifica de cunho etnolégico ou antropolégico.
Entendemos que esta foi a procura tanto de Deleuze e Guattari
quanto de Maffesoli, e a qual acreditamos ser de valia para a
proposi¢@o urbana da mobilidade.

Nao € nosso intuito aqui glorificar o nomadismo em
detrimento do sedentarismo. Se a cidade moderna tolhe a
circulacao dos individuos e os obriga a se fixar no territdrio, este
fluxo de poder é também exercido pela prépria populagdo, que
também se beneficia deste sistema que procura a transparéncia
que também conta com o auxilio de um suporte territorial.
Mesmo Michel Foucault alerta para que o fluxo de poder ndo
seja compreendido como mao unica e concentrado apenas em
alguns grupos. O pandptico dependeria da participacdo coletiva
assim como ele alcanca a todos (Foucault, 2000). Também ndo
se pode entender sinteticamente a extensdo do pandptico como
ferramenta de guarda das posicdes no territério. Uma infinidade
de mecanismos sociais comporia esta “microfisica do poder”
(Foucalut, 2000), sendo a fixacao territorial talvez um de seus
aspectos mais importantes, mas nem de longe o dnico.

A fixacdo ndo ¢é apenas um dado de insercdo
socioecondmica. Existe todo um arcabougo a respeito da
habitacdo, do lugar e o papel destes na formacao das culturas,
mas ndo podemos adentrar este questionamento. Se a
problemdtica que levantamos aqui é ampla e se fossemos
procurar pela importancia da fixacdo e de seus midltiplos

desdobramentos, correriamos o risco de nos afastar do assunto
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9. Maffesoli, 2001, p.51

Figura - Tenda Negra bérbere da Argélia Central.
(Drew, 1979, p.54).



inicial.

Porém, se existe uma vontade de se libertar de uma
localidade no espaco, a qual pode vir a ser convertida em
“ideologia do nomadismo”, € necessdrio representar as
capacidades de ser ndmade ou ndo que as criacdes destes
arquitetos teriam atingido, pois, vimos que libertar-se de uma
localizag¢do no espago pode ndo significar o abandono daquilo
que tolhe esta vontade de liberdade: a sedentaridade terminal de
Virilio, que acompanha o individuo no uso dos dispositivos de
interatividade, e que efetivamente o sedentariza em sua mente.

Devemos salientar, também que o aspecto virtual deste
pandptico ndo é inaugurado pelos meios eletronicos, mas sim
parte integrante de sua esséncia, assim como qualquer outro
dado cultural (Lévy, 1998) . Da mesma forma como Lévy nos
dird que o virtual ndo se inicia com a informatica (Lévy, 1998,
p-124-125), também entendemos que os meios eletrdnicos
aceleram justamente esta virtualidade intrinseca do pandptico,
assim como outros elementos inerentemente virtuais.

E também por esta razdo que nao acreditamos em uma
substituicao da tela-territério pela tela-virtual, mas sim em uma
sobreposicao, talvez pelas mesmas maneiras um tanto confusas
as quais Lévy identifica como sendo a tdnica na sobreposi¢do
dos meios virtualizados a suas versdes anteriores, desprovidas

do aparato eletronico de aceleracdo e hiper-conexao.
1.4.2 - Nomadismo tradicional

Nao é objetivo deste trabalho — e nem detemos o
conhecimento e dominio bibliografico para isso — utilizar a
sociologia, a antropologia, a histéria ou as ciéncias sociais para
versar sobre o nomadismo tradicional ou urbano, ou ainda em
qualquer outra denominagao definitiva.

Entretanto, podemos pelo menos dispor de um
levantamento inicial quanto ao nomadismo tradicional e
compard-lo ao nomadismo urbano como entendido no item tela-
territorio e a partir de bibliografia concentrada em uma
compreensdo mais sintética quanto ao ndmade urbano ', e ao
nomadismo em geral "

As populacdes ndmades tradicionais estudadas em
tempos recentes det€ém sua mobilidade devido, em grande parte,
as condi¢des ambientais e sociais nas quais se encontram %, A
arquitetura de suas habitacdes reflete diretamente estas
condigdes. As populagdes pastoris vivem em acompanhamento
dos rebanhos dos quais retiram o sustento e muitos dos materiais
que utilizam. Philip Drew expde a relagdo entre o uso das
estruturas tensionadas na forma das tradicionais tendas némades
e os climas secos, cuja escassez de recursos animais e vegetais

promove a economia pastoril ndmade e reduz a gama e o
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volume de materiais para construgdo. Assim, a tenda em
estrutura ténsil € habitacdo adequada, confeccionada de
materiais retirados dos préprios rebanhos .

Podemos contrastar o nomadismo urbano de hoje a este
tradicional por dois viéses. O primeiro diz respeito ao ambiente:
o tradicional se estende por vastas regides geograficas
acompanhando seus rebanhos, enquanto o urbano desloca-se
pelas dreas urbanas degradadas e/ou rejeitadas como habitacio,
angariando seu sustento do descarte das populacdes mais bem
inseridas na economia urbana. O segundo diz refere-se a cultura:
o nomade tradicional desenvolve cultura forte e de grande
autonomia, entrando em choques com outras tribos, culturas e
com os sedentdrios, no interior de um espaco geografico
extenso; ja o ndmade urbano se insere na cultura urbana
sedentdria moderna e os choques culturais entre estes excluidos
e as populacdes mais abastadas sdo complexos.

Podemos pressentir ai um vasto campo de estudos
recentemente iniciado e cujo entendimento é bastante dificil,
dado os diferentes teores com os quais o assunto ¢é tratado .

Em nosso trabalho de pesquisa, a contribuicdo de
Deleuze e Guattari muito valiosa justamente por aglutinar um
enorme campo de entendimento em conceitos abrangentes e de
conseqiiéncia. No entanto, o simples volume de entidades que os
autores contemplam em seu Tratado de Nomadologia torna uma

sintese bastante improvavel."”

E importante ressaltar que, nesta secdo, nio fizemos
uma anélise do nomadismo ou um estudo quanto ao nomadismo
urbano. Porém, para que possamos abordar a arquitetura mével,
o tema do sem-endereco, sem-teto e sem-ponto fixo vem a baila.
Assim, € necessario recorrer a alguma forma de entendimento
deste “desprovido” de ponto fixo, se assim o podemos chamar.

O termo “ndémade” emerge como que instantaneamente,
mas provou ser dificil apropriar-se dele enquanto forma
definidora. Pelo contrario, funcionou mais como forma
multiplicadora, abrindo mais do que fechando.

Assim, o nomade mancionado aqui, ndo € aquele
estudado na histéria, ou na sociologia, na antropologia, ou nas
ciéncias humanas, mas sim uma definicdo quase sintética

conseguida a partir da colecdo de entendimentos expostos.

O interessante € que pudemos encontrar uma
bibliografia que relaciona um certo caminho quanto ao propor

estruturas ambientais e o nomadismo tradicional.
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13. Drew, 1979, p.2.

14. No volume International critical
perspectives on homelessness, Huth, Mary Jo
& Wright, Talmadge organizam uma
publicacdo bastante variada e de extremo
interesse, contanto ainda com contribuig¢do da
FAUUSP, representada por Suzana Pasternak
Tachner e Elaine Pedreira Rabinovich, que em
trabalho publicado em outra oportunidade
(Modos de morar na rua), discutem a
populacdo de rua, e dentre uma complexa
comunidade identificam certos modos de vida,
dentre eles o “ndmade urbano”.

15. Deleuze/Guattari, 1995, p.16.

Figura - Paraferndlia de habitacéo e transporte dos
moradores de rua. Dois exemplos de carros de
“neo-ndmades” (no alto - Tachner e Rabinovich,
1998, p.19), e estrutura fixa de assentados “casa
decorada com jornal” (acima - Tachner e
Rabinovich, 1998, p.46).

Eminentemente Frei Otto foi o pivd de tal compreensdo, ao
abracar as estruturas tensionadas, as quais conferiu ja
inicialmente o valor da tradi¢do, comparando-as as antigas
tendas do norte da Africa, dos beduinos e berberes. Comparagio



esta que foi em muito estendida e contribuida por Philip Drew,
no livro Tensile Structures, no qual figuram uma vasta gama de
habitacdes ndmades tradicionais, em uma vasta extensdo
geografica, assim como os desenvolvimentos da engenharia no
século XIX e a revolugdo proposta por Otto.

Drew entende que as estruturas té€nseis dos povos
ndmades pastoris decorrem de toda uma ecologia, da qual as
tendas sdo parte integrante. Ou seja, ndo seria possivel transpo-
las para o contexto urbano, pura e simplesmente. Porém, tanto
Otto como Friedman, Drew e Fuller concordam que as
chamadas estruturas “ligeiras” (Lightweight Structures),
derivadas da tracdo, sdo inevitdveis ao se proporem estruturas
habitdveis mdveis, capazes, assim, de acompanhar uma

mobilidade exacerbada.

1.4.3 - Sedentarismo e nomadismo — entendimento intra-

urbano

Existe uma mirfade de entendimentos do nomadismo e
do sedentarismo, podendo-se conceber a oposi¢cdo entre eles de
duas formas: uma “imediata” e outra “elaborada”.

Na chamada oposi¢do “imediata”, nomadismo exclui
sedentarismo, e vice-versa. As definicdes de um e de outro
seriam primariamente indica¢des de formas diferentes e opostas
de estar no espaco, sendo uma fixa e outra mével. Seria nesta
oposi¢do simples que se entende grande parte do uso que se faz
das expressdes ‘“sedentdrio” e “ndmade” no cotidiano . Sdo
dispositivos de indicacdo: “ndmade = movel”; “sedentdrio =
fixo”. Ao fazer uso desta oposi¢do simples, fala-se da urbe
moderna e das maneiras de habitid-la, em que a indicagdo
“ndémade” seria excegdo, assim como apontar a existéncia de
sedentdrios seria uma redundancia. Associada a esta, existiria
também uma nog¢do de paisagem imével, ou “imével em termos
préticos”, sobre a qual os seres movem-se."” Sinteticamente, a
oposi¢do “imediata” faz parte da esfera de didlogo coloquial,
pouco afeita tanto a uma contribui¢do concreta quanto a uma

pragmadtica mais efetiva.

Na forma ““elaborada” de entendendimento, os termos ja
nio podem ser considerados de maneira exclusiva. Surge a idéia
de que o “ndmade” seria o adjetivo que se aplica a alguém que
nao tem residéncia fixa, que ndo detém relagdo estritamente fixa
com o ambiente, enquanto o sedentdrio teria um endereco, uma
relacdo aferivel com o contexto sécio-espacial da cidade.

Porém, esta oposi¢do logo comeca a ficar extremamente
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16. Na literatura técnica dos meios
telemadticos, que auxiliam um padrdo de vida
movel, ligados ao trabalho intelectual e aos
setores tercidrio e quaterndrio, ¢ comum a
referéncia a tecnologias de um “ndmade
moderno”. Assim como em uma gama variada
de campos das ciéncias, jornalismo, meios de
comunicacio, a oposi¢do simples e direta entre
o ndomade e o sedentdrio, em discursos que o
ndmade funciona como adjetivo substituto
para ‘sem endereco’. O interessante é que nao
se fala do sedentdrio com a mesma frequéncia
com que fala-se em nomade. Aparentemente
estes argumentos entendem que ndo se
abandona nada ao tornar-se um ser em
movimento.

17. Nao se faz referéncia a uma imobilidade
como algo ‘a ser explicado’. Um edificio ¢ um
imével, ponto. Apesar de cientificamente nada
estar em descanso, o senso comum entende
que aquilo que se apoia sobre o solo, passa a
estar em um estado de imobilidade. Assim, ,
isso é adequado aos usos na prética, no trato
cotidiano, mas ao considerar a arquitetura
movel, ‘parado’ e em ‘movimento’ s@o coisas
que requerem uma definicdo um pouco mais
elaborada. Assim como devemos desenvolver
mais detidamente a discussdo quanto a forma
em que a sociedade a habitard, ou utilizard.
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perdé-lo, ou ainda possuir varios. Podemos arriscar o seguinte
argumento: seria melhor dizer que alguém “estd” ndmade, ou
“estd” sedentdrio, mesmo que isso também pareca
despropositado ou absurdo, dado o volume populacional que
“estaria” sedentdrio, assim como € um estado ao qual deve-se
atingir para que haja um envolvimento efetivo com a economia
de trocas estabelecida™ (ver tela-territério).

“Nomadismo” pode indicar uma forma de pensar, uma
atitude em relagdo a vida e ao ambiente, que inclui o
movimento, mas este deixa de ser exclusivamente, € mesmo
eminentemente, sobre o territério — como seria entendido sob a
oposi¢do “imediata” — e podemos entender nomadismo como
movimento cultural, de idéias, da alma, do espago interior, de
migracdes, de agdes e agenciamentos. O nomadismo como
expressdo cultural indicaria uma predisposi¢do a alteragdo de
posi¢des no espago e formas. Como conseqiiéncia, uma
predisposi¢do & mudanca de identidade, de mentalidade, de
insercdo social e econdmica.”

Mais que um choque, o sedentarismo e o nomadismo
seriam impulsos em uma dire¢do ou em outra, que podem vir a
se chocar ou ndo. O que determina este choque, nas propostas
estudadas, é a utilizagdo de meios mais formais ou menos
formais, sendo que o formalismo necessirio ao sedentarismo
chocou-se com a fuga a alguma intermediagdo por parte do
ndémade.”

999

Da mesma maneira, a forma “elaborada’” de oposicdo
implica que o sedentarismo pode indicar estabilizacgdo,
estabelecimento, disciplina e estagnagdo. Verifica-se af a inter-
relacdo histérica que Deleuze e Guattari apontam entre Estado e
cidade sedentaria®. O sedentarismo ndo seria tdo somente e
simplesmente fixacdo no territério. Assim, podemos entender
uma cultura sedentdria que cultua a viagem e a circulagdo.
Mesmo os movimentos incrementados hoje sobre o territorio
podem ser mais bem indicados como processo interno a
disciplina dos “dutos de circulagido”, e ndo como migragdo pelo
territério de forma exploratéria ou vagante, que seria a atitude
ndmade.

Podemos considerar que o movimento seja interno a
maneira sedentarista quando este movimento atende a p6los no
espaco, que operam controle e disciplina, fluindo no interior de
dutos erigidos para as fungdes de conter, dar direcdo e

disciplinar o movimento.

Como os termos ndo sdo exclusivos, o ser urbano da
atualidade pode ter comportamento ndmade dada a
circunstancia. Da mesma forma, aqueles grupos sociais que ja

vém sendo chamados de “ndmades urbanos” podem procurar
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18. Maffesoli, 2001; Deleuze e Guattari,
1997b

19. Deleuze e Guattari — Tratado de
nomadologia)

20. Archigram, p.74 — Os membros do grupo
Archigram falam explicitamente em fuga a
uma rede urbana e telemadtica, a qual seria a
mesma que potencializa a mobilidade. Ver
adiante arquitetura movel némade e
arquitetura movel sedentdria.

21. Deleuze e Guattari, 1997b

Figura - “Motorhome” - Fotografado em um dos
denominados “rallies”.



erigir sinais de sedentarismo, como dispositivos de inclusio ou
mesmo de sobrevivéncia em meio a um ambiente sedentario,
tentando estabelecer uma identidade acessivel ao escrutinio

social.

Tanto a apreensdo ‘“imediata” quanto a “elaborada”
podem ser encontradas em escritos e propostas que se
debrucaram sobre questdes que tangem o movimento sobre o
territério urbano. Podemos observar que em nosso percurso
entre a 1* e a 3* fase da arquitetura moével, a oposicdo
“elaborada” passa a preponderar sobre a “imediata”. O
movimento sobre o territorio continua sendo item importante,
mas seu entendimento vai sendo crescentemente amparado pela
oposicdo “elaborada”, que pode incluir a circulagdo (hoje
global) como parte dos deslocamentos disciplinados de uma

sociedade sedentaria.

1.4.4 - Habitar e deslocar

Existiria uma ambigiiidade no deslocar e habitar. Seria
dificil aceitar um sedentarismo que viaja e se desloca, assim
como uma cidade némade, pois habitar significaria estabelecer
residéncia, assim como deslocar-se compreenderia abandonar a
residéncia, mesmo que temporariamente.

Quando entendemos que a habitacio acompanha o
deslocamento, a aparente contradicio se resolve. Este
acompanhamento pode ser direto — um aparato mével de
habitacdo — ou indireto — habita¢des disponiveis onde quer que
se esteja (“hotéis”). No primeiro, o habitar se resolve em um
regime de permanéncia em uma habitagdo mdvel, enquanto no
segundo nao se resolve, surgindo uma dinamica de habitacdes

variadas.

1.4.5 - Geofilia

Quando mencionamos anteriormente que existiria um
“fundo” sobre o qual os dispositivos da arquitetura mével se
deslocam, este foi definido como sendo composto pela cidade
sedentdria e pela paisagem geoldgica.

Dentre as eras geoldgicas, existe uma que os gedlogos
denominam “tecnégena”, decorrente da atividade humana, de
seus residuos e das estruturas construidas e ainda em uso ou que
compdem estes residuos.

Para uma definicAio mais precisa da arquitetura
sedentdria e que, a0 mesmo tempo, indique sua identidade
ambiental, procuramos por uma denominacdo sintética,
cunhando o termo “Geofilia”, a partir de geo (“terra”) e filos

(“amigo de”). Nesta qualificagdo, agrupamos tanto entidades

22. Burger, 1986.
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como a cidade, tanto quanto a arquitetura individual que a
compde. Ambas permanecem imdveis em relacdo a uma base
litica, sendo que as estruturas de fundacOes atestam isto e
indicam, inclusive, o grau de mobilidade que ainda podemos
inferir (recalques e movimentos dos solos), ou seja, aproximam-
se da terra, colam-se a ela e procuram tormar emprestadas suas
caracteristicas temporais e fisicas — durabilidade, resisténcia e

imobilidade.

Da mesma forma como o geélogo afirma que a Terra nao
€ um corpo estdtico, também dizemos que a cidade ndo é um
corpo estatico. Seus movimentos sdo complexos e o estudo destes
€ um campo vasto e bastante dificil. A “Geofilia” nao indica todos
estes movimentos e deslocamentos, mas sim a tentativa de se
apegar 2 Terra, de apropriar-se de seus ritmos e movimentos, por
meio de uma aderéncia ao corpo geolégico sobre o qual se apdia.

Esta “Geofilia” seria abandonada quando os seres
humanos forcam suas habitagdes a um deslocamento mais
constante, abandonando estruturas “coladas ao solo” em favor

de uma habitac¢do capaz do movimento “em relagdo ao solo”.

A disposi¢ao de cidades pelo globo terrestre configura
uma rede de deslocamentos, que podem assumir a forma de
estradas rodoviarias ou ferrovias, ou de um sistema de
transportes que dependem de portos maritimos e aéreos. Existe
uma urbanidade “geofilica” de alcance global, que se conecta
através de um sistema de transportes também “geofilico”, vias e
portos, indicando que o incremento dos deslocamentos das
populagdes e individuos ndo incorre, necessariamente, no
abandono da Geofilia.

A vida na cidade “geofilica” comporta “portos e vias”,
domicilios e deslocamentos. Adiante apresentamos argumento
quanto a compreensdo da cidade como vasta composicido de
“dutos e capsulas”, em uma forma reticular, na qual os dutos
conectam as cépsulas. Dutos podem ser corredores, ruas,
rodovias, ferrovias, etc, nas formas que direcionam o fluxo de
pessoas, enquanto cipsulas podem ser desde a habitacdo até o
porto. A nogdo ‘“‘capsular” contém tanto o “espaco fechado”
quanto a funcdo de “né em uma rede”.

Veiculos de transporte seriam entidades mais
complexas, pois assumem em alguns momentos o0
funcionamento de “cdpsula que se desloca por dutos”, e em
outros, o funcionamento de uma capsula que se desloca fora dos
dutos e os trespassa, dispondo ai de uma possibilidade de fuga
da rede estdtica de relacdes espaciais estebelecidas na cidade
geofilica.

Muitas das propostas da arquitetura moével sao

justamente “cdpsulas modveis”, veiculos auto-propulsores ou
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ndo, que se deslocam sobre o fundo geofilico e geoldgico.

Buckminster Fuller oferece uma visdo interessante
quanto a mobilidade, ndmades e sedentarios em seu livro Ideas
and integrities. Ao apresentar sua “geografia fluida”*, este autor
compara o marinheiro (sailorman) ao homem da terra
(landsman). Segundo Fuller, a vida do marinheiro se dd em
constante movimento e o meio dindmico da dgua o obriga a ver
o mundo como um sistema fisico-mecanico complexo e fluido.
O homem da terra vive em um ambiente estitico e mais
facilmente controldvel. Os fatores do ambiente dindmico
acabam por estimular uma evolucio bastante mais acelerada no
meio maritimo.

Esta aceleracdo tecnoldgica serd ainda maior no meio
aéreo (airman), mais fluido que o maritimo. As tecnologias
aéreas e maritimas foram influéncias cruciais na conceituagio
desenvolvida por Fuller para a construcdo do ambiente. No
inicio de suas consideracdes, a comparacdo entre as tecnologias
do mar e do ar, ante aquelas da construcdo civil foi critério de
imposicao de uma nova dindmica ao espago construido.

O fundamento tecnolégico-cultural (ensaistico, diga-se
de passagem) de Fuller justifica todo um esfor¢o de dotar as
habitacdes de mobilidade e criar uma no¢do de mundo que
inclua o movimento ininterrupto de todos os elementos
considerados.

Fuller nao fala em abandonar a geofilia ou em quebrar
uma primazia do solo na composicio do ambiente habitdvel,
como nos parece que foi a tdnica da arquitetura mével, mas suas
idéias de movimento constante encontram uma imagem
especular em sua idéia de “Espaconave Terra”, o que imbuiria a
geofilia de outra conotagdo, semelhante aos povos ndmades
tradicionais, na qual uma carga sagrada (metafisica) encontra-se
associada a massa litica. Haveria outra relagdo de aproximacdo
a Terra, uma que ndo passaria pelo “colamento”, pela
“aderéncia”, pela emulacdo de ritmos e capacidades, mas sim
pela valorizagdo do duradouro em outra esfera, que ndo a da
habitacdo e da cidade? A resposta parece ser positiva, pelo
trecho extraido por Wilkinson de comentdrio de Richard

24

Rogers,” no qual o arquiteto expressa uma visdo de cidade
fluida e amparada por uma mega-estrutura de sustentagdo como
uma forma de urbanidade ideal e benéfica. (ver adiante 2“ fase
da arquitetura movel). O fato desta visdo ter sido justificativa
para uma reavaliacdo das estruturas estdticas e a elas agregar a
capacidade dos sistemas (informédticos e construtivos) e nao
concretamente em prol de uma mobilidade do ambiente serd
discutido adiante. Mas aqui nos corrobora que os arquitetos da
mobilidade tiveram em mente um abandono deste colamento,

procurando na mobilidade da cidade motivos de questionamento

23. Fuller, 1969a, p.119-141

24. Wilkinson, 1991, p.111
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da prépria urbanidade.

Esteticamente também podemos encontrar nogdes que
ilustram a Geofilia, em um processo cultural dotado de mais
precedentes que o descolamento territorial, especialmente
quando se confronta a técnica construtiva moderna com o
entendimento tradicional da arquitetura enquanto forma de arte.

Edward Ford,” em artigo intitulado “Theory and
practice of impermanence”, compara a tradi¢do arquitetonica
pré-moderna e os valores experimentais da arquitetura moderna,
utilizando o recorrente exemplo das obras de Buckminster
Fuller. O autor argumenta que a tradicdo procura, com a
acumulacdo de massa edificada, conferir valores visuais de
estabilidade e durabilidade. E que mesmo a acumulagdo de
massa, ou a utilizacdo de dispositivos visuais que imbuam o
edificio da aparéncia de inércia e durabilidade chegaram a ser
proclamados como “bons motivos de projeto”*.

Ford ainda compara dois monumentos tradicionais da
arquitetura mundial: o templo em Ise, Japao, e o Partenon. Os
dois edificios foram objeto de reformas, e houveram numerosas
substituicdes de partes de suas estruturas. Porém, existe uma
diferenca crucial entre os dois. O templo de Ise é reformado
periodicamente, a cada 20 anos, de maneira ritualistica.,
enquanto o Partenon foi alvo de numerosas reformas que nem
sempre foram retratadas fielmente quanto ao volume do edificio
original que ainda permanece no local.”

E justamente a nogio da impermanéncia que justifica a
reconstrucdo constante do templo de Ise, pois os critérios de
“estilo” compdem aquilo que se quer preservar, a matéria que
compde o edificio se decompde inevitavelmente. Mesmo o
“estilo” seria algo explicito demais, pois Ford cita Noboru
Kawazoe, que diz: “[...] ‘what the Japanese wanted to preserve
was not even the style as such in all its details but something
else, some intagible essence within its style.’ [...]"*. Ford expde
duas nog¢des opostas sobre a impermanéncia: uma que a abraca,
a aceita e tenta preservar maneiras e dados “virtuais”; e outra
que como que, ao tentar esconder o inevitdvel, agarra-se a pecas
perdidas, tentando fugir de uma decomposi¢cdo implacavel,
agarrando-se ao “material”.

Nao podemos recorrer a isso para definir a geofilia
como dado “movimentar”. Entretanto, esta nocdo de
permanéncia ajuda a ilustrar o que procuramos enquanto
esséncia no termo aqui cunhado: o apego a terra também se
expressa na forma e na estrutura dos edificios e habitagdes.
Porém, também podemos observar na reconstrucao ritualistica e
periddica do templo de Ise, uma referéncia para o que se
considerou ser um dado da arquitetura moével: a reatividade,

caracteristica que iremos discutir adiante.
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25. Ford, 1997

26. Ford, 1997, p.3 — O autor cita James
Fergusson, arquiteto e historiador inglés
(1832-1907): “[...] ‘it tends to prove that the
satisfactory architectural effect of a building is
nearly in the inverse ratio to the mechanical
cleverness displayed in its
construction.’[...Fergusson tentou demonstrar
que] the greater the percentage of a building’s
area occupied by structure, the more beautiful
it would be.”

27. Ford, 1997, p.3 — “[...] arguably it is the
careful preserved 18th-century image of the
Parthenon, not the Parthenon itself. [...] The
reconstruction of Ise has been elevated to
ritual; numerous reconstructions of the
Parthenon have been universally suppressed
by common consent, subject to a kind of
collective amnesia in which the modern
replacement is treated as the original”

28. Ford, 1997, p.2

Figura - Templo em Ise, Japio.



2.1 - Abordagens da arquitetura moével — ocorréncias
diversas de proposicao

A partir do campo de questionamento que
apresentamos, podemos passar ao recenseamento das propostas
que efetivamente ocorrem em arquitetura mével. Encontramos

uma gama variada de propostas.

Nesta introducdo as propostas estudadas, comentamos
nesta secdo — a titulo de ilustracdo — uma série de propositores
que ndo desenvolvem conceitualmente a Arquitetura Modvel,
mas que tiveram papel importante para o desenvolvimento
desta.

Entre eles, ha desde os mais iniciais, como Konrad
Wachsmann', que compreendeu a mobilidade inerente nas
estruturas leves que concebeu — chegando a influenciar Frei Otto
e Yona Friedman — até os mais recentes, como Chuck
Hoberman®, que propde estruturas moveis de cardter para-
arquitetonico, bastante escultéricas, em uma espécie de
cruzamento entre arte cinética e robdtica — influenciador de
tantos como o Kinectic Design Group.

Existem ainda outros, como Wes Jones’, que, em um
viés tecnolégico semelhante a Buckminster Fuller, propde
cabanas high-tech de montanha, entregues de helicoptero no
sitio de uso e capazes de movimento de acordo com a
temporada.

Podemos ainda citar outros nomes, tdo referenciais
quando o assunto € uma arquitetura transportavel, como Future
Systems *, Hans Hollein °, Superstudio ¢, entre outros, que foram
capazes de inser¢des de mercado posteriores maiores ou
menores — e de teores diferentes —, mas igualmente produto do
momento criativo pds-Situacionismo, sintetizado no
“Urbanismo Unitdrio” de Constant Nienuwenhuys e Guy
Debord (ver adiante), assim como foram os grupos Archigram,
Haus Rucker Co., entre outros. Porém, ao contrario destes,
aqueles ndo foram capazes de produzir um impacto conceitual e
estético mais abrangente. No caso de Future Systems, uma
producido efetiva € bastante marcada, principalmente em areas

N

afins a “sociedade do espetdculo” (Debord, 1997): a exploracdo
espacial, espacos de varejo e comércio e eventos de
entretenimento. Entretanto, quanto a uma evolug@o conceitual
da arquitetura moével, vdo pouco além de Archigram, em
contetdo e forma de projeto.”

Outros projetos — como o recente “Agronica” &,
financiado pela empresa Phillips holandesa — acabam
redundando naquilo que autores como Friedman, Constant
Nienuwenhuys e Archigram desenvolveram quase trés décadas

antes. Com a diferenca que desenvolvem estes conceitos a um
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1. Wachsmann, 1979.

2. Hoberman, e http://www.hoberman.com/
fold/hoberman_new.htm — website do arquiteto

3. Jones - Holt, Hinshaw, Pfau, Jones
4. Kronenburg, 1995, p.109-111.

5. Japan Architect Magazine, jul 1970.
6. Rouillard, 2001.

7. Kronenburg, 1995, p.110.

8. Branzi, 2000.



ponto do detalhamento técnico mais avangado (mas ainda
prospectivo e aquém de uma execucdo), especificam mais
diretamente modos de locomog¢do e retraem a mobilidade
exacerbada presente em Constant e Archigram. Com isso, esses
projetos acabam indicando uma via de adequacdo para o
‘Urbanismo Unitédrio” de Constant e dos situacionistas, mais do
que desenvolvé-lo em sua esséncia.

No entanto, existem propostas recentes que se=
manejam em ndo redundar as questdes levantadas e ji bastante
pisadas.

Nestas propostas, observamos maneiras diferentes de
problematizar a questdo da mobilidade:

a) conceitualizacdo - desde as mais inseridas em
contextos de uso cotidiano, até as mais conceituais;

b) fisicalidade - das mais ligadas a um aparato fisico de
habitacdo e abrigo, até as que se resumem a descricio de
operacdo e funcionamento de um ambiente movel;

¢) escala de reconfiguracdo - desde as mais voltadas a
apresentar um objeto destacado e isolado capaz de habitacdo e
movimento, até as mais direcionadas para a constitui¢do de uma

urbanidade alternativa como um todo.

Desta problematizagdo inicial, conformamos duas
gradacdes de propostas, que se cruzam e dialogam:

1) Massas deslocadas — mover pessoas, mover
habitacdes, mover infra-estrutura. Entender movimento como
movimento dos entes humanos, em um extremo, € no outro,
mover todo um aparato de suporte técnico e produtivo.
Gradagdo — massa minima, pessoas — massa mdxima, tudo o
que compode o ambiente urbano;

2) Complexidade cultural — como aparato técnico,
como infra-estrutura de mobilidade, como ramo do
entretenimento, como cognicdo do ambiente. Entender a
Arquitetura Mével como um aparato técnico que torna o
movimento disponivel, em um extremo, e, no outro, entendé-la
como um processo sécio-cultural ramificado e complexo.
Gradagdo — minima, no¢do de proposi¢cdo como dispositivos
isolados — mdxima, nocdo de proposicdo como ambiente

construido movel.

No panorama vislumbrado no item introdutério tela-

virtual, a aceleracdo dos movimentos, associada ao

descolamento de uma base territorial, produz trés
agenciamentos concretos e pragmdticos de arquitetura movel,
que conseguimos identificar e isolar com o auxilio desta
problematizacdo e das duas gradagdes propostas acima:

1 - esportes radicais — naturismo, turismo alternativo,

cultura de rua, rebeldia controlada, valorizacdo de formas
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Figura - Superstudio 1970 - (Rouillard, 2001.) - Este
grupo de arquitetos, assim como uma série de outros
inspirados na ousadia de Archigram, exploraram os
limites da conjectura quanto a construgdo do
ambiente, envolvendo tecnologia e artes pldsticas.
Podemo encontrar uma farta selecdo de
experimentos semelhantes nas paginas dos
periddicos especializados em arquitetura entre
meados da década de 1960 e inicio da década
de1970.



marginais de cultura e estar no ambiente urbano;

2 - aceleracao do mercado — tecnologia informacional,
mercado financeiro, ser cosmopolita virtualizado, habitante da
“cidade mundial”, telepresente e multipresente;

3 - urbanidade a-local — regides metropolitanas,
transito em escala global simplificado, descolamento espacial,
comunidades ndo-locais, turismo.

Entendemos estes trés formatos como expressdoes de
apropriacOes progressivas da mobilidade sécio-espacial.

Inicialmente, entende-se a mobilidade como forma
marginal, que € apropriada pela cultura vigente como expressao
de grupos, ou na denominagdo de marketing, “tribos” isoladas.
Virios elementos da marginalidade sdo apropriados, em geral
recorrendo-se ao entretenimento como critério de selecdo
daquilo que se deseja incorporar. Identificamos uma espécie de
“flaneur radical”: o surfista, o skatista, o alpinista em
denominagdes variadas que denotam insercdo social
acompanhada de alguns elementos de mobilidade.’

A medida que a aceleracio técnica, econdmica e social
se intensifica, pode-se identificar a emergéncia de um segundo
grupo que desfruta diretamente das benesses do sistema
capitalista. Aqui se instaura o grupo que estd sempre em transito,
amparado por uma rede global de telecomunicacdes, que valida
sua identidade independentemente de localizacdes especificas, e
estd apoiado em uma macro-estrutura social e técnica que o
constréi e € construida por ele. A mobilidade é de maior alcance
geografico, mas circunscrita a um ambiente disciplinar coerente,
“sobrecodificado” e homogéneo. Podemos dizer que este ente
nunca “sai de casa” — bem entendido: o ambiente disciplinar
global.

No entanto, essa aceleracdo ndo € sem consequéncias.
Quando a telepresenca se efetiva, via infra-estrutura de
telecomunicagdo disponivel abertamente, uma série de
conformagdes coletivas torna-se vidvel, sendo que o que a
fundamenta nio € mais a proximidade ou a vizinhanca, mas sim
afinidades de interesse (Lévy), comunidades por proximidades
culturais. Apds a construcdo de uma urbanidade mundial, na
qual ndo s6 os ambientes, mas também as populacdes se tornam
cada vez mais homogéneas, justamente pela acao de um sistema
identitario homogéneo e um ambiente homogéneo (de suporte
eletronico), torna-se possivel a formacdo de conexdes entre
entes distantes e corpos coletivos ditos “virtuais”.

A urbanidade que emerge dai se utiliza de todas as
modalidades de flexibilizacdo e distensdo ambiental que
pautaram a acelerag@o em prol da “nova economia”. Porém, vao
mais adiante, um espago liso surge sobreposto ao espago
estriado em extremo, dado esta mobilidade em prol da
renovacao do pandptico, que lhe d4 um novo alcance.
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9. Vogler, 1998 - Richard Horden propos,
dentro de seu conceito de “micro-arquitetura”,
um exemplo bastante avancado deste vies de
projeto dos esportes radicais, o Skihaus,
habitacdo efémera de montanha desenvolvida
para os praticantes do “ski na neve”.

.k A E
Figura - Escalada ao Monte K2 por equipe
Americana (National Geographic Magazine, maio
de 1979) - Os denominados “esportes radicais” ou
de “aventura” geraram uma parafernélia de amparo
as exigéncias ambientais e mecanicas extremas que
comega a ser absorvida pela proposicio da
arquitetura movel (ver adiante e Macdonald, 1998).



Observa-se versodes desta lisificacdo em projetos da 3°
fase da Arquitetura Mévovel, como o Eco-particle, de Kengo
Kuma, ou o Light Urbanism, do grupo MVRDYV, que confirmam
a contribuic@o de fases anteriores da Arquitetura Movel, assim
como incluem nocdes ja bem estabelecidas desta urbanidade a-
local.

E possivel argumentar que estas propostas de
urbanidade sio intrinsecamente avessas a mensuragao direta de
desempenhos, localizagdes, presencas, enfim, ndo seriam
acessiveis a disciplina, pois entendem que o ‘“tecido urbano”
estaria em constante alteragdo. Por outro lado, podemos
verificar como um sistema avancado de monitoramento
eletronico em tempo real tornaria até o mais vago fluir acessivel
a disciplina.

Na verdade, identificamos uma camada do ambiente
que se torna certamente ainda mais disciplinada: a infra-
estrutura de telecomunicacdo. E possivel mover-se com
crescente liberdade pelo ambiente global, mas sempre nos
reportamos a uma centralidade funcional e legal. Os dispositivos
de telecomunicagdo passam a ser ambiente referencial (ver
Marshall Mcluhan, no item tela-virtual), e este ambiente esta
intrinsecamente relacionado com modalidades de disciplina de

extrema sofisticacao.

Abre-se um campo de flerte, em que a aceleragdo dada
pelo préprio sistema econdmico e produtivo incorre em uma
mobilidade que escapa de seu controle. Uma série de
dispositivos de “captura” (Deleuze e Guattari, 1997) instaura
uma rede de disciplinarizacio, mas, mesmo ai, a acelerac@o gera
pontos de fissura, que continuam a permitir uma série de
escapes do tecido de disciplina.

Uma “urbanidade a-local” seria o campo de atuagado
deste flerte. Espécie de decorréncia l6gica das propostas mais
arrojadas e avancgadas da Arquitetura da Mobilidade, um
ambiente urbano que abandona o local preciso como dado
fundamental seria caracteristica embutida também na
virtualizacdo. Se os arquitetos da mobilidade ndo denominam
esta urbanidade a-local, a qual entendemos que indicaria um
primado de relacdes culturais em detrimento da vizinhanca,
localizagdo e proximidade, os autores conclamados na
introducdo aqui a identificam, apesar de a denominarem de

maneiras variadas.

73

Figura - “Indoor Camping” (1972) - Olivier
Morgue. Sistema de composi¢do flexivel do
ambiente doméstico baseado em sistema de
andaime dotado de rodas e de montagem rdpida.
Morgue associa o habitar urbano aos hébitos ditos
“naturistas”, do acampamento, da montagem e
remontagem constante da habitacio em
movimento. Como este, houveram outras
iniciativas de inovacdo do habitar e do mobilidrio,
que foram absorvidas pelo mobilidrio flexivel de
escritdrio. (Morgue, 1973 e IB Consortium, 1998)



2.2 - As trés fases da Arquitetura Movel

Utilizamos a tbnica das propostas estudadas como
referéncia para definirmos trés fases da arquitetura mével, que
correspondem a momentos especificos na evolucio das idéias. E
importante notar que, em Uultima andlise, os nomes citados ndo
pode ser considerados exclusivamente parte de apenas uma das
fases.

As propostas de Frei Otto, por exemplo, sdo bastante
ligadas a idéia de que a técnica indica o0 movimento, central a 1°
fase da Arquitetura Mdvel. No entanto, seu envolvimento com a
discussdo das implicagdes sociais da mobilidade das
construgdes o inseriria na idéia central da 2*fase, que € operar
sobre a percepcdo do ambiente. Porém, podemos facilmente
compreender como suas propostas se concentram em um
entendimento técnico do movimento das habitagdes', o que
enfatiza sua presenga na 1* fase.

Em geral, aqueles que melhor representam cada fase
seriam os que marcaram a passagem de uma forma de
compreender a problemadtica da Arquitetura Mdvel para outra.

Buckminster Fuller e Constant Nieuwenhuys marcaram,
respectivamente, o inicio do questionamento estruturado quanto a
mobilidade do ambiente construido sob critérios técnicos (1* fase)
e a ascensao da problemadtica da percepc¢ao do ambiente (2° fase).

No entanto, quanto a 3* fase da Arquitetura Mdvel, por
ser contemporanea, ¢ ainda dificil destacar qual de seus
propositores conseguird conformar um corpo de propostas que
condigam com uma centralidade de entendimento que possa ser
identificada com uma situacdo dicotdmica entre confirmagdo
das fases anteriores e o questionamento dos proprios limites da
produgdo arquitetdnica, marcada pela atencdo as populagdes
excluidas e marginalizadas, assim como sua peculiar inser¢ao
no ambiente urbano. Talvez o melhor “candidato” seja Joep Van
Lieshout, por incluir ambas as fac¢des de proposi¢ao — urbana e
corpdrea — em suas atividades, além de efetivar concretamente
seus intentos (como os outros artistas plasticos desta fase),
abandonando a produ¢do de diagramas, croquis, plantas, enfim,
meios de representagdo como principal forma de atuagdo, o que,
como veremos, marca a producdo do conjunto estudado anterior
a 3a fase.

As trés fases da Arquitetura Movel

Podemos identificar quase que uma “genealogia” da
arquitetura movel, a partir dos primdrdios em Buckminster
Fuller, Frei Otto e Yona Friedman, quando estes fizeram

N

pertinente critica a urbanidade sedentdria, com bases em

1. 1° Simpdsio
Estruturas.

Nacional
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argumentos cientificos e tecnolégicos.

Fuller conjectura toda uma base tedrica e conceitual na
qual a mobilidade € dado intrinseco e inescapdvel a partir de
percepgdes tecno-cientificas quanto a natureza do universo. Otto
estende este questionamento a uma insisténcia quanto as
estruturas ténseis e mdveis, bem como a pesquisa e a
aglutinacdo de contribuicdes para uma arquitetura adaptavel.
Friedman, por sua vez, amplia este entendimento para a
proposi¢do de uma “arquitetura mével” e um “‘urbanismo
mével”, que seriam capazes de incorporar os embates politicos
via uma mediagao tecno-cientifica da construcdo do ambiente.

A partir de Constant Nieuwenhuys, e sua influéncia

2 yé-se, no inicio da

como participante do “Situacionismo”,
década de 60, a emergéncia da arquitetura mével como
manifesto artistico-cultural, propondo um nomadismo urbano e
concreto que envolveria vastas mudangas no cendrio social, as
quais ndo poderiam ser reduzidas exclusivamente a questdes de
ordem técnica. Mesmo ndo fazendo um pensamento
formalizado cientificamente quanto ao destino das relagdes
estatutdrias que dependem do endereco fixo no territério, nesta
2* fase fala-se bastante de “nomadismo” e do abandono da
moradia fixa.

Com o grupo Archigram, passa-se a proposicdes que
levam a arquitetura mével aos extremos da conjectura, abrindo
0 campo propositivo a uma mobilidade mais arrojada e
exacerbada, iniciando-se as propostas que se dedicam ao corpo
individual.

Na década de 90 ocorre uma fase que se caracteriza por
dois extremos: nas obras de Kengo Kuma e MVRDYV o contexto
urbano torna-se pldstico; e, nas propostas de Joep Van Lieshout,
Kzryztsof Wodiscko e Lucy Orta, o corpo individual atende a
cépsulas, que o envolvem e acompanham, o que nos indica ser

possivel uma urbanidade sem lugar fixo.

Vale lembrar que Buckminster Fuller foi também
influéncia fundamental de diversos desenvolvimentos
arquitetdnicos de carater utpico da segunda metade do século
XX, entre eles o movimento metabolista japonés.

A fundagio do GEAM (Groupe d’Etude d’ Architecture
Mobile) deve tanto a Fuller quanto o Metabolismo, sendo que
Reyner Banham considera Friedman, o GEAM e também
Constant Nieuwenhuys e Archigram, como representantes da
arquitetura das ‘“Mega-Estruturas” (Banham, 1976). Portanto,
podemos mesmo considerar que a Arquitetura Mével seria mais
uma ramificacdo destes movimentos utopistas surgidos no
periodo do pés-guerra, sob os auspicios intelectuais de

Buckminster Fuller.
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2. Movimento cultural-artistico europeu de
grande influéncia no final da década de 50 e no
decorrer da década de 60, que no seu
desenvolvimento assumiu crescentemente
posic¢des politicas e revoluciondrias, contrarias
a ordem estabelecida — € apontado como uma
das provéveis bases para o movimento contra-
cultural que culminou em Maio de 68.



Neste sentido, ¢é importante salientar que os
representantes da 3* fase da Arquitetura Mével ndo participaram
destes movimentos utépicos. Dois deles sdo arquitetos prolixos
e ativos atualmente, produzindo arquitetura ‘“estdtica” em
quantidade (Kengo Kuma e MVRDYV) e o restante, nem mesmo
seriam denominados “arquitetos”: Lucy Orta, Joep Van Lieshout
e Krzysztof Wodiczko sdo artistas plasticos e expressam-se em
diversos meios, sendo a criacio de aparatos méveis apenas uma
de suas vias de trabalho.

Assim, ndo houve uma linha tunica e continua de
desenvolvimento da arquitetura moével. Mas sim aspectos
recorrentes e coerentes através de momentos sucessivos. Ndo
pudemos identificar uma influéncia especial que as 1* e 2* fases
da arquitetura moével tenham exercido sobre 3* fase que ndo
tenham tido sobre as geragdes posteriores de arquitetos —
anteriores e contampordneos da 3@ fase. Mas pudemos
reconhecer nesta a retomada de temas de trabalho que foram

caros as duas primeiras fases.

Paralelamente aos propositores citados, houveram
amplos contextos que os acompanharam e fomentaram, nos
quais estavam presentes muitos outros que propuseram
arquitetura mével ou que se alinharam as propostas dos citados
neste trabalho. No entanto, o conjunto citado é composto por
aqueles que mais expressivamente identificaram e trabalharam
os termos e as caracteristicas que demostraram ser pertinentes
ao entendimento e a proposi¢do da arquitetura mével a medida
que esta foi evoluindo conceitualmente. Conformando uma

linha de proposic¢ao.

J4 comentamos o cardter prospectivo da Arquitetura
Moével como a estudamos aqui. Observamos que, quanto mais
“moével” seria o aparato proposto, mais distante de uma
realidade sedentdria arraigada este se encontrava, estando assim,
menos afeito a uma realizacio.

No entanto, no seu conjunto, a contribuicdo daqueles
citados aqui teve vasta influéncia, que pdde ser identificada
mesmo em obras de profissionais que ndo travaram contato

direto com as referidas obras.

De Buckminster Fuller a Constant Nieuwenhuys,
incluindo o grupo Archigram, as duas primeiras geracdes da
arquitetura moével foram responsaveis por inovacdes na
concepcdo arquitetonica que iriam penetrar e se estabelecer
mesmo no ambito da arquitetura estdtica. Assim, mesmo que as
propostas em especifico ndo tenham sido efetivadas em si,
instaurou-se ambito de discussdo e critica que tem crescido de

maneira relativamente coerente.
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Quanto a concatenagdo que tiveram no tempo, as trés
fases denominadas sobrepdem-se bastante, e descrevem trés
estagios de evolugdo e acumulagéo de cogitacdo, de prospecgdo
e de proposicdo da arquitetura mével mais do que trés

momentos histéricos claramente demarcados.

As trés fases tampouco marcam momentos de
superacdo. Mais precisamente, marcam a sumplementagdo com
novos elementos.

Inicialmente, imaginam-se todos o0s quesitos
tecnoldgicos, bioldgicos, fisioldgicos e de organizacdo de
estruturas moéveis (1° fase).

Posteriormente, passa-se a uma preocupagcdo com
quesitos culturais, ou seja, de que maneira a sociedade
apreenderia e utilizaria uma arquitetura mével (2* fase),
preocupacdo que inclusive aqueles que tanto representam a
tecnologia serdo tocados e a incluirdo em seu rol central de
consideracdes e atividades®, mas que consideramos ter sido
desenvolvida por estes com ferramentas inadequadas.

Hoje, surgem situagdes concretas de mobilidade do
ambiente, que se concentram tanto sobre o corpo individual e
sua mobilidade quanto a um tecido urbano fluido (3* fase).
Entretanto, este entendimento é dado mesmo na 2° fase, em que
os propositores ndo abandonam a nogdo central da tecnologia
para uma arquitetura moével, mantendo ativos aspectos ja
levantados pelas fases anteriores.

Identificamos, de forma bastante simplificada, uma
evolucdo que a tecnologia (1* fase) somam-se a cultura (2° fase)
e o corpo (3* fase), em uma concepcao da arquitetura mével com

aspectos dispostos em diversas escalas e agenciamentos.
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2.3 - 1° Fase da arquitetura moével — a técnica indica o

movimento

1927 — 1960

R. Buckminster Fuller
Frei Otto

Yona Friedman e o GEAM

Esta fase foi marcada por desdobramentos a partir do
modernismo e da tecnologia industrial, aglutinados em criticas a
cidade sedentdria que encontraram expressao em propostas para
ambientes urbanos méveis e para componentes de um possivel
espago urbano movel.

Praticamente, ndo ocorre negacdo ou procura por
alternativas a cidade entendida como forma de organizacdo do
coletivo e as relagdes sociais urbanas. Se, e quando, ocorre
algum tipo de questionamento quanto a processos sociais, a
urbanidade e o sedentarismo ndo se encontram associados
necessariamente.

Assim, ao simplesmente proporem situagdes moveis, e
ao mesmo tempo, urbanas estes propositores vislumbram a
possibilidade de uma dissociagdo das amarras entre cidade e
sedentarismo. Hipoteticamente, a cidade poderia estar em
movimento. A prépria exploracio de modalidades diferentes
pelas quais poderia existir uma cidade mével, em termos ndo
sedentdrios, é justamente um dos temas de projeto mais
recorrentes.

Fuller tece comentarios sobre a mobilidade observavel
da cidade, aquela das reconfiguracdes histéricas, que na
modernidade ocorrem em passo acelerado. O que justifica a
exigéncia por um pensamento mais elaborado quanto aos
movimentos do espaco construido. Otto falard de “arquitetura
adaptdvel” e Friedman, de “arquitetura mével”. Ambos propdem
que a reconfiguragdo urbana acelerada seja permeavel as
demandas da populag¢do de maneira mais eficaz e adequada.

Nesta fase, nos concentraremos sobre trés nomes de
destaque: R. Buckminster Fuller, Frei Otto e Yona Friedman.
Nao que fossem apenas trés os profissionais que trabalharam
este registro de projeto e que detiveram interesse para esta
dissertacdo, ou que, houvessem neste momento criado formas
alternativas e concretas ao sedentarismo.

Fuller e Otto desenvolveram idéias estruturais e
ambientais, enquanto paraferndlia técnica, e Friedman é um
arquiteto preocupado em apresentar tais desenvolvimentos a
uma massa carente de habitacdo em escala global.

Estes proponentes apresentam, através de seus
trabalhos, questionamentos explicitos aos seguintes itens: por

que as estruturas que habitamos devem ser necessariamente tao

78



macigas, de construgdo tdo dificil e atrelada a uma tecnologia
construtiva afeita ao estdtico, e, portanto, tendendo a
imobilidade? Para este conjunto inicial, aprimorar os
fundamentos tecnoldgicos da constru¢do do ambiente é tarefa
que esbarra em questionar o sedentarismo.

Eles também procuram tornar esta procura pela
mobilidade uma pragmatica, no sentido de abandonar o dominio
do especialista sobre o projeto urbano e disponibilizd-lo a
populacdo dita “leiga”. Especialmente na obra de Friedman,
verifica-se uma necessidade de tornar o planejamento do
ambiente construido algo simples e de facil compreensdo, para
que seus proprios habitantes decidam sua conformacgdo. Ja na
obra de Fuller, é necessario formar a populacdo macicamente
para que compreenda os processos tecnoldgicos e naturais e,
assim, possa interferir conscientemente sobre o destino do

ambiente construido.

Boa parte da contribuicdo destes arquitetos foi composta
por solucdes estruturais pautadas pela leveza, modularidade,
desmontabilidade, transportabilidade, flexibilidade e
reutilizacdo. Imaginaram que todos estes quesitos seriam
caracteristicas necessarias e fundamentais de estruturas
habitiveis racionais e dignas de desenvolvimento técnico. A
ciéncia indica 0 movimento como meio racional de levar a cabo
a construcdo de um ambiente habitdvel — questionaram o
sedentarismo a partir de preocupagdes funcionais e tecnoldgicas.

Fuller fundamenta uma forma ampla e completamente
alternativa de concepgdo estrutural, abarcando uma enorme
gama de propostas e solugdes, chegando a fundar uma nova
disciplina, que denomina design science. Otto também
preconiza a necessidade de se desenvolver a técnica com bases
conceituais mais sélidas e que desafiem os critérios
estabelecidos essenciais do espago construido. Friedman propde
uma ‘““arquitetura cientifica” que incorpora elementos da gestao
publica e da estatistica.

Muitos outros compartilharam a mesma forma de
entender as estruturas e passaram a propd-las mais leves,
montdveis e transportdveis. Otto e Fuller foram pioneiros em
técnicas aparentadas e relativamente distintas, e polarizam este
campo de proposi¢do. Ja Friedman aglutina um grupo variado
no GEAM, e influencia geragdes futuras a pensar no contexto

urbano de maneira movel.

No entanto, existem diferencas nas abordagens. Toda a
familia de formas habitdveis e estruturas encontrada na obra de
Otto contrasta com a obra de Fuller em um aspecto importante.
Enquanto Fuller tem uma visdo “cristalina” das estruturas

habitdveis, Otto apresenta uma visdo “fluida e moldavel”.
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Profissionais posteriores que embarcaram na mesma via de
questionamento tendiam a se aproximar de um ou de outro
destes dois pélos, sendo que Fuller e Otto sdo considerados seus
inquestiondveis lideres e defensores.

Friedman nio contribui para o campo das estruturas
portantes como Fuller e Otto, mas sua cidade espacial exerce igual
fascinio e € tdo distintiva de sua persona quanto a ctiipula geodésica

¢ para Fuller e as membranas tensionadas sao para Otto.

As contribui¢des para a ciéncia das estruturas de Otto e
Fuller encontram relativamente farta efetivacdo, se comparadas
com outras propostas consideradas aqui, que sdo ji projetos e
formas mais especificas de arquitetura. Ambas as familias de
formas estruturais encontraram concretizacdo mais freqiiente
em trabalhos sob cooperacdo com outras equipes.

Talvez ndo seja surpresa que Fuller e Otto falharam
freqiientemente em propor uma relagdo concreta de suas
estruturas com usos especificos a malha urbana existente.'
Podemos detectar ai o primeiro fulcro de discordancia entre o
conjunto de propostas estudadas aqui e a estrutura urbana
sedentaria.

No interior da malha sedentaria, estas abordagens para
estruturas foram referéncias inquestiondveis para determinados
usos especificos. Constituindo “formas-escultura-habitdveis” de
grande visibilidade e dissemelhantes de qualquer entorno
tradicional, passaram a ter presenga crescente em feiras, na
forma de pavilhdes de exposi¢do ou estufas, e em eventos
esportivos e culturais de teor bastante variado.

Uma das razdes para tal utilizacdo concreta vingar mais
do que os anseios habitacionais de massa que ambos
profissionais almejaram episodicamente para suas estruturas
advinha da ja mencionada simples e potente visibilidade de suas
estruturas, ainda hoje consideradas bastante inusitadas pela
cultura corrente.

Outra razdo se dava pela extrema complexidade de
projeto, concep¢do geométrica e montagem, todos incompativeis
com o establishment da arquitetura e da construcdo civil.

Grande parte do esforco destes e de outros profissionais
a eles ligados foi no sentido de desenvolver novas técnicas de
projeto, execucdo e montagem, a partir de formas-estrutura ja
inicialmente resolvidas e para eles estabelecidas como “as
formas corretas” de constru¢do do ambiente habitavel.

Af estaria um segundo fulcro de dissonancia: chocar-se
com o establishment da construcdo civil sedentdria significou
em abandonar toda uma processologia de desenvolvimento e
execugdo, assim como uma tecnologia e um contexto de mao-
de-obra qualificada, legislacdes de seguranca, entre outros

condicionantes culturais de aspecto produtivo, legal e
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1. Ambos preconizam a mobilidade que, sendo
inerente a natureza do universo, deve estar
representada na constituicdo do ambiente
construido. (Fuller, 1975; Otto, 1979b).



tecnoldgico.

A complexidade técnica envolvida — melhor descrita
como tecnicamente inovadora — foi um dos aspectos que
fomentou a evolugdo da industrializagdo da construgdo civil,
dentro de uma noc¢do de sistema construtivo composto de
entidades pré-fabricadas e moéveis.

Fuller figura como um dos campedes da modularizacao
e do estabelecimento de critérios técnicos claros para a
elaboragcdo do edificio, mesmo estiticos. Sua influéncia neste
sentido estender-se-ia ao High-tech.

As propostas de Yona Friedman concentraram-se de
maneira muito forte na mesma forma de compreensdo que Otto
e Fuller, mas com uma grande diferenca: a atuagdo de Friedman
se concentra em elaborar projetos urbanos para as grandes
cidades do mundo e desenvolver um método de envolvimento
da populagdo neste processo. Tais projetos contemplaram toda
sorte de itens programdticos, como habitacdo, sistema de
circulacdo, bem como uma acepg¢do inovadora de uso misto.

Um aspecto notdvel de sua obra foi a participacdo na
proposta de uma nova tipologia de urbanismo: o “urbanismo
espacial”. Dentro dos critérios deste, Friedman aglutina suas
idéias sob a égide do que chamou “arquitetura movel”.
Identificamos, em sua obra, o momento em que surge a
expressdo aqui em questdo. Podemos dizer que Friedman
sintetiza as preocupacdes de seus contemporianeos interessados
com a questdo da mobilidade e propde uma sistematica de
efetivacdo para tal em escala ampliada, cuja influéncia perdura.

Nesta fase da Arquitetura Mdvel, ndo se abandona a
nocdo de que a cidade deve ser planejada de maneira
centralizada, sendo que seus propositores exigem que tenha sua
evolucdo comandada por conceitos embasados cientificamente.
Eles recorrem ferrenhamente a necessidade de uma figura
central que efetue os planos a serem cumpridos. Mesmo no
tocante a configuracdes moéveis e flexiveis, seria necessdria a
planificacdo estatistica das necessidades a partir de um 6rgao
gestor, em geral o poder publico — apesar de estarem abertos a
iniciativa privada (Kuhns, 1971; Friedman, 1973; Roland,
1966). Desta forma, suas iniciativas tiveram freqiientemente o
cariter de envolver os poderes ptiblico e privado em novas
acepcdes (médveis) de cidade. Frei Otto organizou uma série de
grupos, eventos e simpodsios que desenvolveram a arquitetura
“adaptdvel” (Otto, 1979), Friedman propde “Dez principios para
o planejamento da Cidade Espacial” (1962), a base fisica da
Urbanidade Movel, e Fuller indicard o papel de “Planejador
Mundial do Arquiteto” (1961), imbuido da transitoriedade como

um dado da natureza.
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2. Kuhns, 1971, p.223

Figura - Pavilhdo Americano - Expo 67 -
R.Buckminster Fuller

Figura
R.Buckminster Fuller

Figura - “Ten deck building” (1927) -
R.Buckminster Fuller



2.3.1 - Richard Buckminster Fuller

“Russell Davenport, a friend and collaborator of Fuller’s, has
described him as ‘an architect of things in motion.” [...]
Throughout [the book Nine chains to the Moon (1938)], as in his
later writings and speeches, motion is the only constant.”
Richard Buckminster Fuller (1895-1983) insistia ter
descoberto um “sistema de coordenadas” que supera as
contradicdes entre abordagens matemadticas baseadas em
axiomas diferentes.” Este sistema ofereceria uma forma
unificada de tratamento de qualquer questdo técnica e
matemadtica: “[...] energetic-synergetic geometry does disclose
the excruciating awkwardness characterizing present-day
mathematical treatment of inter-relationships of the independent
scientific disciplines as originally occasioned by their mutual
and separate lacks of awareness of the existence of a
comprehensive rational coordinating system inherent in

nature.”™

Fuller denominou todo e qualquer processo ou entidade
em termos rigorosamente racionais e finitos, excluindo,
pretensamente, todo e qualquer tragco de tradicionalismo de seu
pensamento.’ Esta ruptura se funda, segundo ele, em cogitar e
propor de maneira independente, procurando na intuicdo, e
posterior racionalizagcdo, abordagens para a a¢do no mundo °.
Fuller foi bastante insistente em afirmar que suas propostas
eminentemente originais sdo fruto deste método independente.
Ja houveram rumores de que Fuller ndo deu crédito suficiente
para colaboradores,” indicando uma personalidade dificil e
solitdria, isolado conceitualmente, apesar da intensa atividade
de palestrante e sempre disponivel a discussdo e exposi¢do
publica de suas idéias.

Sua crenca no poderio da racionalidade pode ser
alinhada com o positivismo, apesar de formalmente nio o ser.
Fuller parece por em movimento, e imediatamente brecar, uma
capacidade cogitativa poderosa. Reconhece que utiliza
“procedimento operacional”,® nesta cogitacdo. Sua geometria
parece assim, apoiar-se em nog¢des quasi-intuitivas,

939

“mateldgicas™ que estabelecem relacdes estruturais pragmaéticas.

No entanto, Fuller pretendia ter descoberto um principio
fundamental da natureza, chegando a propor interpretagdes
“energéticas-sinergéticas” para a geometria das moléculas de
ADN, que nao foram confirmadas (apesar de ja terem sido
encontradas na natureza moléculas dispostas em arranjo
geodésico, assim como esqueletos de fitoplancton). Este
principio seria capaz de superar outras abordagens e axiomas.

Ainda hoje, as disciplinas cientificas ndo abandonaram seus
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3. Carta ao “Collier’s Reference Service” —
Mchale, B. Fuller, p. 113-115.

4. opus cit. p. 115.

5. Kuhns, 1971, p. 227; A definicdo de
“universo” de Fuller é particularmente
exemplar: “Universe is the aggregate of all
consciously apprehended and communicated
nonsimultaneous and only  partially
overlapping experiences.”Synergetics, 1975,
p-81

6. “My intuitively adopted rules for self-
questioning and answering were that the
answer must be made exclusively from man’s
[physical and psychological] experience
patterns.” Synergetics, 1975, p.116

7. E amplamente aceito que Kenneth Snelson
colaborou com Fuller no desenvolvimento das
estruturas de tensegridade a partir de
proposta inicial de Snelson. Fuller ndo
menciona Snelson em nenhum de seus
trabalhos. Apesar de, no site do Buckmintser
Fuller Institute, esta omissdo ter sido
reparada.(www.bfi.org)

8. “operational procedure”, p.116

9. “E claro que, para fundar o empreendimento,
pensou-se na ciéncia teoremadtica: as cifras e as
equagdes seriam a forma inteligivel capaz de
organizar superficies e volumes. Porém,
[renuncia-se a isso], e invoca[-se] a
especificidade de uma geometria operatéria
arquimediana, projetiva e descritiva, definida
como ciéncia menor, mategrafia mais que
matelogia. [...],(Deleuze e Guattari, 1997, p.29)

10. “Frequency and size”, in “Fuller
Explanation, Edmondson, 1987

Figura - “Dymaxion House” (1927) -
R.Buckminster Fuller - Componentes do
sistema pré-fabricado (alto) e a casa montada
(acima).



axiomas matematicos estabelecidos em prol da “geometria
energética-sinergética”, que Fuller propora.

Fuller partia de dimensdes fractais '

em suas defini¢cdes
de ponto e entidades geométricas em tamanhos linhas. Ele
negava os axiomas euclidianos e procurava por evidéncias
empiricas que fundamentassem uma “matemaética operatoria”.
Fuller perseguiu independéncia de uma ciéncia “formal
demais”, que nao alcancaria as questdes onde elas estivessem.
Ao mesmo tempo ele, emulava tal ciéncia, procurando por um
formalismo a partir de suas proprias conclusdes. Em Synergetics
(Fuller, 1975), o autor desfia infindavelmente conclusdes e
teoremas a partir de suas idéias fundamentais, recorrendo
apenas aos proprios recursos de discurso."

Podemos argumentar que sua contribuicdo ¢é
amplamente aceita em arquitetura e engenharia (podemos
apresentar uma lista infinddvel de autores que o citam, como
Davies, Amery, Archigram, Lotufo e Lopes, Easton e Khan), o
que indica que pelo menos localmente, no campo de aplicagdo
de estruturas portantes (principalmente no tocante a sua
composi¢do e operacionalizacio), suas idéias sdo eficazes. Mas

parece que, mais além disso, estdo ainda fadadas a curiosidade."

Intrinsecamente, suas concepgdes sdo inter-
disciplinares, o que impde um choque com as diversas
disciplinas especialistas que Fuller pretende revolucionar. Aqui
podemos perceber como uma ciéncia némade (em forma e
proposta) se disciplina, sendo alvo de captura pela ciéncia régia
— pelo préprio autor destas propostas: Fuller empreende diversas
tentativas de formalizar suas propostas (os dois volumes de
Synergetics atestam a isso), compondo um corpo tedrico
fundamentador de sua design science. Mesmo assim,
permanece, em toda a sua producdo tedrica, uma carga de
incerteza intrinseca. Fuller ndo estabelece referéncias e
desenvolve a partir delas um corpo coerente e gradativamente
corroborado. Opera sim por proposic@o e criacdo de esquemas
operativos, que se aplicam a construgdo civil apenas
circunstancialmente (Edmondson, 1988). Quanto a este choque
entre ciéncia ndmade e régia, ver nomadismo sobre o espaco e

nomadismo conceitual, adiante.

O dymaxion map, de 1946, procura apresentar e
desenvolver uma visdo dindmica da superficie terrestre. Nesta
espécie de mapa-mundi, a geografia do planeta é projetada na
superficie de um icosaedro ” inscrito no globo terrestre, no lugar
de um cilindro, nas proje¢des mais comuns. As faces deste
icosaedro podem ser articuladas em arranjos livres, de acordo

com as necessidades de visualizag¢do. **
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11. Em sua definicdo de ‘universo’, Fuller
escreve paginas sem fazer referéncia a nenhum
outro autor, com a exce¢do de Einstein (em
uma passagem curta), e dialoga como que com
ele préprio, refutando suas préprias
colocagdes tomando a voz do que seria um
“senso comum arraigado”.(Fuller, 1975)

12. Com a notavel, e ja citada, excecdo de
quando as ciéncias dependem de um
pensamento quanto as estruturas portantes.
Para as quais, também no campo da biologia,
quimica e bioquimica, Fuller é referéncia em
ascensdo — a exemplo da recém descoberta
molécula organica que se organiza no formato
de uma cupula geodésica, e cujo nome
(BuckminsterFullereno) é  homenagem
explicita a Fuller. Em artigo recente do
periédico Scientific American , “Cell
Structure”, a tensegridade é entendida como
esquema fundamental que estrutura as células,
e da vida unicelular.

13. sélido platdnico de 20 faces.

14. Fuller, Ideas and integrities, p.141

Figura - “Dymaxion Map” - R.Buckminster
Fuller - Mapa Mundi - Projecio em icosaedro.
As faces triangulares sdo reconfigurdveis.
(Edmondson, 1987.)




Com esta projecao geografica evoluida, Fuller propunha
uma visdo a-céntrica do mundo, rompendo com a tradicdo das
projecdes cartogréficas tradicionais, que indicam um centro de
percepcdo, assim como uma hierarquia, norte-sul, cima-
embaixo, assim por diante. O proprio manuseio do dymaxion
map € dindmico e lidico, e ndo h4 arranjo definitivo entre as
faces triangulares, assim como pode ser montado

tridimensionalmente.

Com este mapa, Fuller nos apresenta um viés peculiar
de proposicdo quanto ao ambiente construido que ird nos
acompanhar na arquitetura moével: no lugar de propor
intervengdes localizadas e especificas sobre o ambiente, propde
uma nova percep¢ao deste — neste caso, de visualizacdo da
superficie terrestre —, que, se espera, iria (ou ird) indicar novos

tipos de intervencgdo construtiva.

Esta parece ser uma caracteristica recorrente nos
arquitetos da mobilidade: se, por um lado, ndo hd uma proposta
de um aparato mével habitdvel em si — ou pelo menos uma
proposta de intervencdo direta sobre o ambiente construido —,
por outro lado, existe uma proposta de intervir sobre a cogni¢ao
deste ambiente, propondo maneiras dinamicas de entendimento
e formas de envolver a populacdo na determinacdo do destino da

cidade, como foi o caso de Friedman (ver adiante).

Verifica-se ai, mais um aspecto da virtualizacdo do
projeto, & qual os arquitetos da mobilidade se alinharam e da

qual partem para divorciar o projeto de uma execucao.

2.3.2 - As propostas de Buckminster Fuller

Desde os momentos mais iniciais do trabalho de Fuller,
a mobilidade assume importancia consideravel. O projeto de um
edificio de dez andares (1927), totalmente pré-fabricado,
lancava nfo sé a nocdo de industrializacdo total da construcdo
civil, como também ja nos primeiros croquis estava indicada a
maneira pelo qual deveria chegar ao seu destino de implantacao:
transporte aéreo por dirigivel. Este projeto foi desenvolvido e
uma versdo de dois andares, convertido em habitacdo
unifamiliar recebeu o nome de “Dymaxion House” (1927), com
o prefixo que estamparia tantos outros projetos e idéias de
Fuller.

A contribui¢do de Fuller para a ciéncia das estruturas é
inegdvel (Kuhns, 1971). Ele criou uma série de mecanismos
conceituais-estruturais que passaram a desempenhar a tarefa de
aglutinar as propostas quanto a estabilidade, movimento e
construcdo do ambiente humano a partir de entdo.
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Figura - “Automatic Cottonmill” - (1954)
R.Buckminster Fuller - Instalagdo pré-
fabricada para uma usina de beneficiamento
de algodao.



Sua contribui¢do, somada a de Frei Otto, quase que
esgota as possibilidades de compreensdo do que pode ser uma
estrutura construida imbuida da preocupagdo com a leveza,
expressa na otimizagdo maxima de materiais e esforgos,
principalmente no que toca as chamadas “estruturas ténseis”,
nas quais se utiliza predominantemente elementos estruturais
que recebem esforgos de tracdo e se reduz o uso de elementos
que recebem esforcos de compressdo (ver Frei Otto, a seguir).

Credita-se a Fuller a inven¢do de uma multiddo de
estruturas e abordagens estruturais. Esta prolixidade ¢é
discutivel, dada a origem comprovada pelas maos de outros de
muitas das “marcas registradas” de Fuller. Mas deve-se
conceder a Fuller seu esforco de racionalizar uma gama enorme
de propostas e conceitos, coordenando-os em um sistema
coerente de entendimento das estruturas portantes . Muitas
destas invengdes ja foram reclamadas e creditadas a outros antes
de Fuller: tensegridade foi cria¢do inicial de Kenneth Snelson;
as estruturas poliédricas portantes jid vinham sendo
desenvolvidas desde o inicio do século XX, por que Graham
Bell, além do trabalho seminal de Konrad Wachsmann em
desenvolver esta tipologia estrutural leve como espécie de
panacéia para a construgao civil; e caberia a Nicholas Habraken
o desenvolvimento do support-infill (ver adiante). Até mesmo a
invenc¢do da cipula geodésica — pela qual Fuller adquiriu boa
parte de sua notoriedade, e da qual deteve a patente — teve sua
autoria contestada.

Como mencionamos, ndo se pode negar que Fuller foi
responsavel pelo desenvolvimento destas abordagens estruturais
e pela articulagdo delas em um sistema dindmico e coerente de
constru¢cdo do ambiente (Edmondson, 1988).

A mobilidade detém posicdo central nos conceitos e
idéias de Fuller, como fica explicito em sua descricdo da
dindmica temporal de Nova lorque: “New York’s permanent-
wave architecture is in fact a progressively rippling dynamic
wave system. The last half-century has seen three successive
replacements os would-be permanent New York buildings”.'
Apesar de Fuller falar de Nova lorque, o mesmo pode ser dito
da evolucdo de Sao Paulo durante o séc. XX."

Fuller encarava sistemas estdticos e dindmicos da
mesma forma: ambos sdo verdadeira e fundamentalmente
dindmicos, o que varia sao a velocidade, o grau e o tipo de
mobilidade *.

Assim, toda a sua forma de empreender ambiente esta
contaminada por esse dinamismo ambiental inexordvel. Mesmo
as estruturas que ele projetou para uma funcio estética poderiam
ser desmontadas e transportadas de maneira relativamente
simples. Todos os sistemas técnicos foram concebidos em

arranjo de encaixe e montagem.
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15. Synergetics — Fuller, 1975.
16. Fuller, citado em Kuhns, 1971, p. 230

17. Nestor Goulart Reis Filho identifica
“quatro fisionomias” que a cidade de Sao
Paulo assumiu desde ““[...] a velha cidade de
taipa [...] (até 1888); a da cidade européia
(1889-1930); a cidade modernista (1930-1960)
e a metrépole centralizada e congestionada
(1960-1990).” (Reis Filho, 1994, p.17-23)

18. Fuller, 1975, p.84

Figura - “Dymaxion Deployment Unit - DDU”
(1941) - R. Buckminster Fuller - Unidade
habitacional pré-fabricada.



Um aspecto dos edificios que Fuller passa a explorar
perenemente, assim como Otto, é a questdo da massa empregada
na construcdo destes. Fuller freqiientemente indagava seus
interlocutores a respeito da massa dos edificios. A maioria nem
sequer considera isso um dado a ser calculado além das
especificidades da estabilidade estrutural da constru¢do. Um
dado da cultura corrente € que os edificios ndo se movem e,
assim, a massa de um edificio s6 tem sentido para o engenheiro
calculista, que estimard esforcos, cargas, cisalhamentos,
alavancas, tor¢des, momentos fletores, etc., que serdo expressos
nas demandas de material e nas dimensdes das pecas, barras,
vigas, pilares, vaos, etc.

Fuller clamava por uma revolugdo da industria da
construcdo civil, comparando-a, com freqiiéncia, a aerondutica e
naval. Nestas, o conhecimento de massas e energias de
deslocamento, para alcancar a eficiéncia maxima de pegas e
funcionalidade especifica de cada elemento, é crucial para a
viabilidade de seus respectivos produtos .

Quanto as questdes ambientais, Fuller as considerava
em dois ambitos: na micro-escala, os aspectos da fisiologia
humana; e na macro-escala, as demandas que a massa bidtica
humana deposita sobre o meio-ambiente terrestre. Ele foi
pioneiro em relacionar estas duas escalas, e em imbricar
constru¢do do ambiente urbano e impacto ambiental, dentro da
compreensio de quem propde.

Na micro-escala, Fuller denominava que qualquer
ambiente construido € uma “vélvula de energia”, referindo-se a
operagdo de controle dos niveis de calor, distirbios sonoros,
circulacdo de ar e fluxos liquidos, no fluxo de entrada e saida de
energia de um determinado ambiente. A clareza e a objetividade
com que tratava as questdes funcionais e fisioldgicas o levaram
a propor sua propria “maquina de morar”. Muito diferente da
versdo de Le Corbusier, uma vez que ndo faz concessdes,
manifestos ou declara¢des de ordem estética. Todo e qualquer
elemento disposto em suas “Dymaxion 4D house”, “Dymaxion
Deployment Unit”, ou na “Fuller House” foi objeto de estudo
detalhado e inserido na concepgdo técnica do habitat como um
todo®. Na macro-escala, Fuller compreende o planeta como um
sistema vivo e fragil, considerando o movimento como unica
constante quando cunha o termo “Espagonave Terra” (Spaceship
Earth)”. E propde que o papel do comprehensive design
scientist seria o de criar solucdes priticas para se viver em
harmonia coletiva nesta ‘capsula espacial’. Foi inventor do
“World Game”, no qual os participantes sdo incentivados a
encontrar solugdes hipotéticas originais para problemas
continentais como distribuicdo de alimentos e energia, assim
como a adquirirem uma visdo alternativa do ambiente global 2.

Fuller desenvolveu uma série de habitagdes, dispositivos
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Game”

Figura - “Witchita House” (1946) - R.
Buckminster Fuller - Unidade habitacional
pré-fabricada. - Estrutura principal, “shell”, no
alto. Maquete com disposi¢do interna, acima.
(Mchale, 1962)



e patentes. Seu método geométrico, baseado nos sélidos
platdonicos e em derivagdes destes, deu vazdo a um sistema
estrutural — a cdpula geodésica — e a um mapa-mundi
praticamente livre de distor¢des geométricas — o ja citado
Dymaxion Map.

Procurando a objetividade cientifica em detrimento de
qualquer dado cultural que lhe parecesse despropositado, ele
propds, ainda, uma reversao funcional na forma como se vé o
funcionamento das estruturas, indo contra as nogdes intuitivas
de como os edificios se estruturam.

Primeiramente, prop6s isolar os esforcos, tornando
possivel reconhecé-los onde se encontram e como surgem, €, em
seguida inserir elementos que respondam a estes esforcos em
seus termos, ou seja, na direcdo e conformacao geométrica que
compdem toda a estrutura. Por fim, os elementos deveriam ser
utilizados em esforcos em seu proprio eixo, sendo tracdo ou
compressdo.

Fuller desenvolveu em grande extensdo uma abordagem
de estruturas denominada “tensegridade”, na qual os elementos
compositores da estrutura parecem flutuar no espago, dado o uso
intensivo de cabos em tracdo, mantendo os elementos mais
bojudos — e visiveis — afastados entre si. E quase que elimina os
momentos fletores, que funcionam se as articulagdes sdo rigidas
e ndo moveis.

Com a utilizagdo racional e criteriosa destas
abordagens, objetivando-se a eficiéncia estrutural, Fuller
chocou-se uma segunda vez com o senso comum. As eficientes
estruturas que saiam de sua prancheta respeitaram a
conformacdo ortogonal tdo comum e intuitivamente
reconhecida como “organizada”, por engenheiros, arquitetos e
publico em geral. Fuller insistia que um cubo ndo €
estruturalmente estdvel, sendo necessiario que se inscrevam
tridngulos, estes sim estdveis, por todo o cubo para tornd-lo uma
estrutura rigida (Edmondson, 1988).

O cardter visual expressivo decorrente das
conformagdes geométricas intrincadas e eficientes indicaram
um nicho de projetos recorrente para Fuller. Ele realizou uma
infinidade de pavilhdes, sendo o mais famoso o Pavilhao dos
EUA, na Expo 67, em Montreal. O segundo uso e ainda
garantido, para suas cupulas, sdo as cascas de prote¢do para
radares militares espalhados pelas for¢as armadas dos EUA, por
uma enorme extensdo do continente norte-americano.

No entanto, o desprezo pelas condigdes sociais e
culturais vigentes o fadou a nio conseguir aplicar direta e
constantemente suas propostas.

Fuller considerava o ambiente urbano uma cole¢do de
“vélvulas de energia”. Concebia seus edificios como capsulas

que continham usos e eram capazes de fornecer suporte as

87



funcdes fisiologicas dos habitantes. Em nenhum momento
percebeu ou levou em consideracdo a carga imagética de
maneira clara, apenas como conseqiiéncia curiosa e boa
propaganda de suas estruturas. A nog¢do declarada de ambiente
construido como colecdo de signos ou mecanismo de
comunicacio era ausente em Fuller.

Toda a sua preocupacdo com a gestdo da macro-escala
do ambiente ficava em segundo plano no momento de uma
viabilidade concreta. Pode-se simplificar, como fazem os
apologos de Fuller de hoje, o seu fracasso como reformador do
ambiente global afirmando que o mundo ndo estava pronto para
as suas estruturas *. Este certamente foi um componente que
colaborou para que sua contribuicdo ficasse relegada a uma
curiosidade tecno-cientifica por muitos anos, com a rara excecao
do meio arquitetonico. Entretanto, para vdrios autores, como
Kronenburg e Kuhns, Fuller ndo procurou a constru¢do do
ambiente urbano em sua raiz cultural. As razdes de se construir
uma cidade vdo muito além de compartilhar ajuda para a
sobrevivéncia. Espacos estdo ligados a compreensdo que se faz
deles e a maneira como sdo construidos, incluindo af a técnica e
a forma.

Ou seja, podemos argumentar que Fuller nao fracassou
por propor um salto conceitual muito grande, mas sim por
desprezar os proprios motivos de existéncia da cidade, que, se
nao € possivel uma delimitacdo clara e definitiva de quais
seriam (e a qual nos furtaremos aqui), certamente nao se pode
resumi-los a eficiéncia mdxima e a funcionalidade total de infra-

estrutura e sistemas técnicos.

2.3.3 - Mobilidade

Mesmo falando em mobilidade “permanente e
inevitdvel”, Fuller raramente prop0ds estruturas eminentemente
moéveis. Eram, sim, estruturas desmontaveis e transportiveis,
mas nenhuma delas continha possibilidades de reconfiguracao
de espaco e fungdes de acordo com alteragdes dos elementos
dados, e sem a ajuda de um aparato técnico de manipulagdo das
pecas desmontéveis.

Na obra de Fuller, a mobilidade também foi vista como
aquilo que incorre no colapso das estruturas, e € assim que
Fuller desenvolve recorrentemente sobre o assunto, apesar de
indicar objetivamente que a mobilidade € inevitdvel. Ele expde
uma série de estudos em Synergetics, * que demonstram como
existe uma mobilidade inerente em algumas figuras
geométricas, sendo que, a partir desta percep¢do, € possivel
desdobra-las em formas estdveis, nas quais a mobilidade
encontra-se travada pela prépria conformacdo geométrica

resultante. Para Fuller, pode-se utilizar as capacidades inerentes
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23. Como podemos encontrar em variados
ensaios  disponiveis no website do
Buckminster Fuller Institute — www.bfi.org

24. Fuller, 1975, p.190-208

25. http://kdg.mit.edu/project.html — website
do Kinetic Design Group. Conta com diversas
referéncias e descri¢do de linhas de pesquisa e
contribuic¢des ja concretizadas.

Figura - “Vector Equilibirum with wheels” e
“Jitterbug”- R. Buckminster Fuller - Estudos
de mobilidades inerentes a geometria
tridimensional da figura que Fuller denominou
“Vector Equilibrium” (12 figura da fileira a
direita - um ‘cuboctaedro’), a qual foi
recorrente em suas argumentagdes. As rodas
ilustrativas na fileira a esquerda demonstram a
‘polaridade’ do sistema. A fileira a direita
demonstra os movimentos que resultam no
colapso da estrutura, passando por um
icosaedro (22 figura do alto), e terminando em
um octaedro (12 figura de baixo). (Fuller,
1975.)



de mobilidade tanto quanto as de estabilidade, mas quanto &s
primeiras, pouco propde.

Estes estudos foram mais desenvolvidos durante a
década de 90 por outros como Chuck Hoberman e o Kinetic
Design Group do Massashussets Insitute of Technology *. Estes
compartilham com Fuller a predilecio pela técnica e
desenvolvem sistemas mecanicos que podem ou poderiam ser
apropriados por uma arquitetura mével e ndo uma versao desta,
propriamente dita.

Os habitaculos-transporte projetados por Fuller
serviram mais para ampliar sua propria capacidade cientifica de
cognicdo de principios fisicos do que foram tentativa de
desenvolver modalidade de arranjo s6cio-espacial. Mesmo ali,
Fuller se limitava a propor formas rigidas capazes de
deslocamento controlado, como por exemplo, o Dymaxion
bathroom unit (1937), banheiro completamente auto-contido e
funcional. O desenvolvimento deste conceito gerou o
Mechanical Wing (1940), que deteve semelhanga com o reboque
de habitacao e os Motorhomes, indicando uma relagdo funcional
com estes. O uso desta “ala mecanica” seria prover uma
residéncia de servigos sanitdrios e de cozinha, por meio do
acomplamento a um edificio unifamiliar de habitacao
desprovido destes.” Tal projeto é bastante semelhante ao Service
Tower (1967) de Nicholas Grimshaw, que fornece sistemas
sanitarios para um edificio de habitacdo em Londres, ilustrando
a influéncia de Fuller sobre a geracdo High-tech da arquitetura
estdtica”, devidamente ampliada pela contribuicdo de outros,
como Friedman, Archigram e a arquitetura contra-cultural
situacionista (ver 2“ fase da arquitetura mével, a seguir).

Um tipo de mobilidade a que Fuller se referia e
praticava constantemente era a viagem sobre o globo terrestre
para participar em eventos, congressos, proferir palestras e
prestar consultoria, que seriam parte de suas atividades em prol
do bem-estar do planeta. Fuller ajudava, assim, a construir a
no¢do de um mundo cosmopolita e cooperativo, embasado na
implementacdo da ldégica instrumental positivista, da qual
alguns autores o descrevem como sendo praticante e herdeiro,
quer ele préprio se alinhe claramente com esta corrente de
pensamento ou ndo *. Podemos considerar que Fuller foi um
precursor da formalizacdo do deslocamento espacial da
atividade tercidria e quaterndria. Sua no¢do de um mundo
interconectado e cosmopolita acabou desenvolvendo-se no
conceito de “Espagonave Terra”, o qual descreve o planeta como
um sistema de manutengdo de vida, que deve ser compreendido
para que se retire 0 maximo que pode oferecer, um sistema finito
ecologicamente e que deveria contar com o mdximo da
implementagdo tecnologica humana para que se estabilize com

sua presenca”).
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Figura - “Mechanical Wing” (1940) -
R.Buckminster Fuller



Em imagem recorrente de Fuller, amplamente
difundida, o vemos, em primeiro plano, observando um de seus
domos sendo icado em pleno ar por um helicéptero militar. A
funcionalidade de suas estruturas foi largamente reconhecida,
mas a propria utilizagdo, fora do dmbito dos usos militares e
governamentais (a exemplo das ctipulas Radome), raramente
superou a curiosidade, e a inddstria de entretenimento bem o
compreendeu, sendo capaz de adequi-lo aos seus fluxos e
demandas (Expo 67, Montreal; Epcot Center, DisneyWorld.).

2.3.4 - Frei Otto

Frei Otto (1925) dedicou-se ao desenvolvimento de uma
abordagem estrutural que, em grande extensdo, contribui para a
mobilidade. As chamadas estruturas t€nseis (ver introdugdo,
estruturas ténseis).

Assim como Fuller, Otto critica veementemente as
abordagens tradicionalistas de estrutura pelo seu uso excessivo
da forca da compressiao, assim como pela falta de racionalidade,
fundamentalmente decorrente de conceitos técnicos antiquados
e arraigados a pratica do arquiteto e do engenheiro.

Otto argumenta que, ao se estudar corretamente um
principio estrutural, percebe-se que a estrutura mais eficaz ja
apresenta uma forma prépria. Em outras palavras, uma estrutura
eficiente ja tem uma forma “final”. Por outro lado, caso a procura
de uma forma venha antes da busca por uma estrutura, esta nao
serd eficiente ou mesmo econdmica.* Critica direta a procura da
forma a despeito da estrutura, este “axioma” de Otto tem ainda
hoje repercussdo e € critica implicita a muitos arquitetos do
movimento moderno, que mesmo declarando especial atencdo
para a estrutura, engendram estas de maneira contrdria ao fluxo
dos esfor¢os estruturais, tdo estudados por Otto e seus pupilos, e
que indicam formas curvas, visualmente complexas e raramente
ortogonais.

Ele propde um sistema de classificacdo de estruturas,
que conta com muitos quesitos e critérios, concentrando-se em
alguns dos tipos em especifico, em particular, as estruturas ditas
“bidimensionais” e tracionadas: as famosas membranas
tensionadas, que tanto se associam ao nome de Frei Otto *'. Isso
ndo o impediu de realizar e endossar estudos a respeito de toda
sorte de tipos estruturais, chegando mesmo a elogiar a
adaptabilidade de certos métodos construtivos tradicionais
baseados na alvenaria (Otto, 1979b).

Tanto Otto como Fuller capitanearam a compreensdo do
ambiente como uma composicdo de entidades eminentemente
moéveis e insistiram que existe uma relagdo intrinseca entre a

leveza das estruturas e a mobilidade destas (1° Simpdsio
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Figura - Membranas tensionadas - Frei Otto.
(Roland, 1965.)



Nacional sobre Tenso-estruturas). Otto chefia ainda hoje o
Instituto de Estruturas Superficiais Leves, em Stuttgart, e
realizou uma série de conferéncias e publicagdes que
contribuiram para levantar estas questoes.

Fuller e Otto também foram responsdveis por uma série
de invencdes, racionalizacdes, resolugdes e propostas,
amparados por pesquisas, com a diferenca de que Fuller atuava
de maneira bastante personalista e individual, associando-se
esporadicamente para a realizacdo de determinados projetos e
pesquisas, enquanto Otto valoriza a cooperagdo e o trabalho
coletivo, sendo o Instituto de estruturas leves sua iniciativa mais
destacada neste sentido, realizando pesquisas constantes desde
1957.

Ambos também sdo responsaveis, em grande parte, pela
evolucdo das abordagens estruturais em arquitetura de segunda
metade do século XX. Eles estabeleceram critérios claros e
aplicdveis quanto a avaliacdo de formas estruturais, e tiveram
influéncia considerdvel sobre as geragdes que os seguiram.

Outra grande diferenca entre os dois é que Fuller
desconsidera a validade dos processos culturais e a expressao do
corpo social no espaco em prol de uma tecnicidade que daria
conta do bem-estar humano em escala global, enquanto Otto
valoriza e cultiva a compreensdo deste coletivo, empregando
nogdes estéticas sofisticadas de espaco e habitacao.

Otto propde a tenda — e superficies tensionadas em geral
— como forma arquetipica de edificacdo *, entendendo que a
arquitetura se debruca sobre um tecido social pré-existente, que
opera uma gama complexa de atividades e movimentos*. Ele se
insere com grande sucesso em vdrias iniciativas de construgdo
de espagos publicos, sendo a cobertura para os Jogos de
Munique de 1972 um dos maiores exemplos de sua atividade em
cooperacdo com outros profissionais e equipes técnicas.

As estruturas de Otto — primariamente “peles”
tensionadas sustentadas por mastros — se prestam a uma gama
enorme de atividades e expressam uma forma fundamental de
cobertura. Otto propde efetivar um tipo de estrutura que dé conta
justamente deste problema fundamental e ancestral da cobertura
e da protecdo dos elementos. Da mesma maneira, Fuller resolve
funcionalmente e tecnicamente suas criacdes envolvendo todos
os quesitos da construgdo e do conforto ambiental.

Para levar a cabo esta proposta, foi desenvolvido todo
um processo paralelo de funcionaliza¢do da montagem de suas
estruturas, famosas pela complexidade.

A flexibilidade e a variabilidade fundamentais e inerentes
a abordagem das peles tensionadas de Otto posicionam sua
contribuicdio de maneira mais abrangente e aplicivel, se
comparada a de Fuller. Em cada projeto, Otto debrugou-se sobre
problematicas distintas e procurou solu¢des que se aplicassem de
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34. “La actual arquitectura lenta se produce
por medio de un processo que transcurre de la
misma forma desde hace por lomenos
doscientos afios. Se hace un anteproyecto, el
proyecto, se detalla, se estudian los precios y
se construye seguin los planos, tras lo cual se
tiene una casa acabada. Como el processo de
proyedto es lento, pero el cambio es rdpido, es
préacticamente imposible construir actualmente
una casa que represente una solucién a un
problema también actual. El mismo dia de
acabar el  proyecto  comienza el
envejecimiento del edificio. Se la inutilidad es
demasiado grande se interrumpe el proceso.”
(Otto, 1979b, p.130)
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Figura - -Olympiapark, Munique (1968—7) -
Frei Otto.

Figura - Olympiapark - Frei Otto.
Vista geral da maquete.




maneira especifica, ao contrario de Fuller, que capitaneou a
solucdo de massa para a habitacdo, tanto com as cupulas
geodésicas quanto com as Dymaxion Houses.

Otto inseriu-se com mais cuidado na dindmica de
projeto e execugdo tipica da arquitetura e da engenharia,
processo o qual iria criticar pela lentiddo e incapacidade de lidar
com a necessdria “adaptabilidade da construgdo civil”.*

Podemos fazer uma comparagao formal entre a obra de
ambos os propositores. A pele de Otto cobre, fecha, delimita,
suporta conformagdes espaciais e ambientais abertas e de
morfologia complexa. Os domos de Fuller, assim como suas
casas Dymaxion, propdem um ambiente composto de cdpsulas e
“vélvulas de energia”. Otto compreende que o espaco urbano é
ambiente de interacdo social irredutivel a simplificacdes,
segundo critérios absolutamente rigidos, do ponto de vista
matemaético*. Para ele, a construcio de estruturas no espago se
presta fundamentalmente a conformacdo de ambiente, que
muitas vezes ndo pode ser reduzido aos seus quesitos de
conforto ambiental e suporte a fisiologia humana.

Aqui observamos outra caracteristica de Otto: procura
constantemente por paralelos entre a constru¢do civil, estruturas
moéveis e estruturas naturais. O campo da biomecinica (ou
“bidnica”) e das morfologias baseadas na biologia tem ocupado
Otto desde a década de 70, e acredita estar ai o caminho para a
compreensdo de sistemas adaptdveis. * Seu livro intitulado
Architecture et bionique estuda justamente as relagdes entre
formas naturais e formas estruturais Optimas, procurando
desenvolver abordagens estruturais que sejam utilizdveis no

universo da arquitetura, em especial a “adaptavel”.”

Porém, da mesma forma que Fuller, Otto tem crenga no
poder redentor da tecnologia. Em suas publicacdes e palestras,
ele insiste em tornar eminentes as problemdticas tecnoldgicas
sobre as questdes da interagdo social. Parece crer que assim que
os dados técnicos estejam disponiveis e as formas de aplicacdo
se efetivem, um novo e potente espaco urbano emergird (1°
Simpésio Nacional sobre Tenso-estruturas).

Toda a questdo da mobilidade € tratada em termos
técnicos ou médicos. Em depoimentos colhidos e publicados
apds o Semindrio sobre arquitetura adaptavel, em junho de
1974, e organizado pelo IL (Instituto de Estruturas Leves), a
maioria das discussdes girou em torno das problemdticas
técnicas e suas resolucgoes.

Uma excec¢do notdvel neste semindrio foi apresentada
por Yona Friedman, que fez referéncia habitual aos processos
sociais da construgdo do espaco. (ver adiante, Yona Friedman)

Frei Otto estabelece uma forma renovada de encarar a
construcdo técnica do espago. Suas abordagens foram
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36. “La necesaria adaptacion no se consigue
por medio de edificios variables [apenas], sino
por numerosas formas. Es la adaptacién como
se conoce en Biologia, en la que se forman
mas u mds especies que cumplen todas las
posibilidades de vida.” (Otto, 1979b, p.130)

37. Vogel, 1998. Neste tomo, intitulado “Cat’s
paws and catapults”, Steven Vogel, um
biélogo, desenvolve um pensamento
extremamente elaborado a respeito da bidnica,
ou seja, a apropriacdo de estruturas de origem
biolégica pela engenharia.

Figura - Estruturas tensionadas e estudos de
estruturas de ‘support’ urbanas - Frei Otto.
(Roland, 1965)



apropriadas, juntamente com as de Fuller, como referéncias
bdsicas para movimentos distintos como o Metabolismo japonés
e o grupo Archigram — juntamente a geracdo de arquitetos e
artistas experimentais da década de 60 e inicio dos anos 70,
como Haus Rucker Co., Archizoom e Superstudio —, assim
como para arquitetos que efetivaram uma obra expressiva no
contexto internacional, como Renzo Piano, Richard Rogers,
Norman Foster, que se apropriaram das leituras experimentais
feitas a partir das inovacdes técnicas e estruturais levantadas
tanto for Otto quanto por Fuller.

Estes dois propositores apresentam uma contribuicao
decisiva no tocante a possibilidade de arquitetura moével: a
nocdo de que, para ser mével, um aparato habitavel deve ser
leve, e, para atingir-se esta leveza, é necessdria a utilizacdo de
técnicas construtivas marcadamente diferentes daquelas
empregadas para a arquitetura sedentdria ou “fixa”. Em
especifico, corresponde a maximizagdo do uso da tracdo e a
minimizacdo do uso da compressdo, nos esfor¢cos quanto aos
elementos estruturais. A abordagem estrutural denominada
“tensegridade”, que justamente explora esse uso concentrado
dos elementos estrututais em esforcos de tracdo, é forma
avangada de compreensdo das estruturas méveis (Fuller, 1975;
Pugh, 1976).

Esta abordagem € utilizada constantemente, em graus
variados de sofisticagdo e apropriagdo da técnica mencionada,
por aqueles arquitetos que procuram a mobilidade, passanso a
ser dado de grande impacto visual, manifestado mesmo em suas
formas mais simplificadas e adequadas a aplicacdo na
arquitetura sedentdria. A chamada estrutura trelicada, e a ja
bastante utilizada “estrutura espacial” (octet truss, na
denominagdo de Fuller), sdo formas, em graus variados de
decomposicdo dos esforcos em elementos especializados
capazes de atendé-los de maneira mais eficaz, em uso corrente,
e que fazem presenga imagética marcante na producdo dos

arquitetos citados adiante.

2.3.5 - Objetividade cientifica em Frei Otto

A atitude de Otto em relagdo a especulacdo, tonica da
maioria dos trabalhos considerados nesta dissertagdo, € ao
mesmo tempo negativa e pragmdtica. Negativa porque nao se
dedica a especular sobre assuntos pouco desenvolvidos ou
amplos demais — a exemplo da questdo da automacdo, a qual
Otto parece ser o Unico que ndo utiliza o conceito em suas
propostas conceituais — e pragmatica porque Otto especula, sim,
mas quando jd procura abordagens de aplicagdo e
desenvolvimento do que pesquisa — a exemplo dos aspectos

teoremdtico das estruturas tensionadas, que ele pesquisa
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38. A exemplo do folheto teoremadtico Minimal
Nets, que encontra-se dentre as publicacdes do
Instituto de Estruturas Leves, indice ILI.
Neste trabalho, Otto e seus colaboradores
desenvolvem trabalho que estipula a rede de
tracdo minima em uma malha hexagonal nio
necessariamente regular. Trabalho, este,
realizado em um processo misto: maquetes e
corpos de prova, assim como a subsequente
conversdo em teoremas aceitdveis pela
engenharia. Do experimento para o cdlculo.
Ver a seguir nomadismo sobre o espaco e
nomadismo conceitual.

39. Drew, 1976, p.13

Figura - Detalhes construtivos dos mastros de
sustentacdo e cabos de tracdo - Frei Otto.
Comparar com o grau de detalhamento
apresentado pelos outros arquitetos estudados.
(Roland, 1965)



avidamente no Instituto de Estruturas Leves de Stuttgart.”

A técnica das maquetes estruturais ilustra bem este aspecto
especulativo pragmdtico. Otto utiliza as maquetes via o seu
conceito de que a estrutura deve estar expressa na forma,
elaborando ambas a0 mesmo tempo *.

A exigiiidade dos projetos especulativos de grande
envergadura € também outro indicio de que Otto ndo especulara
sobre aspectos amplos em demasia. Pouco questiona a
mobilidade fora do ambito da resolu¢do de problematicas
tecnolodgicas, e quando o faz, € vago e breve.* Sua declaracdo de
objetividade cientifica é caracteristica de uma mente voltada
para a materialidade dos meios de produgdo do espaco e pouco
ao questionamento dos motivos sociais, apesar de suas
motivagdes pessoais o induzirem a pesquisar um sistema ligeiro
de construciao em prol da mobilidade.

Tecnicamente, ja em 1954, propos “Estruturas
Cinéticas” (“Kinetic Structures” — ver introdu¢do), explorando
hipéteses de coberuras retriteis para vdrios espacos de uso
publico e arenas.

No 1° Simpdsio Nacional sobre Tensoestruturas (2002),
este pesquisador teve a oportunidade de acompanhar alguns dos
desenvolvimentos recentes na area inaugurada em parte por Frei
Otto e grandemente desenvolvida por ele. A grande mobilidade
das estruturas ténseis ainda é caracteristica de valor central
apontada por aqueles que as projetam, propdem e defendem
(inclusive Otto). A poténcia ndmade por trds delas é revestida
por um acabamento formal, que passa pelo ancoramento a
programas sedentdrios. A mobilidade serve a uma sistemadtica de
ocupacdo do territério que é sensivel ao discurso ambiental,
devido ao baixo impacto e a intrinseca efemeridade dos aparatos
ténseis (ver adiante, nomadismo sobre o espaco e nomadismo
conceitual).

Do referido simpdsio, destacam-se duas observacdes: 1 —
ainda € relativamente raro outro tipo de estrutura ténsil que néo
coberturas em “pele tensionada”. Foram pouquissimas excecoes,
como o aparte de Todd Dalland, no qual apresenta trabalho
conceitual de edificio mével de diversos andares, projeto que leva
em consideracido temporalidade, impermanéncia e flexibilidade
adequadas a movimentos cada vez mais acelerados do corpo
social, argumenta seu autor (1° Simp6sio sobre Tensoestruturas).
Seus motivos e justificativas sdo da ordem das vantagens
financeiras, comerciais e técnicas, fazendo com que a mobilidade
inerente as estruturas ténseis ndo seja ndmade, mas de uma
arquitetura moével sedentdria (ver adiante, arquitetura movel
némade e arquitetura movel sedentdria.); 2 — O predominio de
programas ligados ao entretenimento e a midia de massa indica
um viés que parece acompanhar a Arquitetura Mdvel onde quer
que esta se efetive. Ali, quando os movimentos se aceleram e
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40. Otto, 1979b; Roland, 1965, p.106-110

Figura - Cobertura Ténsil - “Tienda apuntada” -
Colonia - Frei Otto. (Roland, 1965)

Figura - Estrutura infldvel hipotética - Frei Otto.
(Roland, 1965)

Figura - Estrutura hipotética de ‘support’ - Frei
Otto. (Otto, 1979, p.160)



ameacam escapar pela tangente da curva, a Arquitetura Mével
tecnicista assiste a disciplina em seu esforco formalizador, torna
cognoscivel o que ameaca a se desfacelar em pulsdes complexas
demais, variadas demais, fluidas demais. Cria simbolo na
paisagem, fornece uma ancora visual e ambiental reconhecivel e
ao mesmo tempo transitéria. As formas que a estrutura ténsil
assume hoje exemplificam de maneira privilegiada a Arquitetura
Mbével como ferramenta de disciplina. (ver adiante, nomadismo

sobre o espaco e nomadismo conceitual.)

2.3.6 - Yona Friedman - Uma versao politica da urbanidade

movel

Arquiteto de origem hingara, Yona Friedman (1923)
estabeleceu-se em Paris na década de 40. Pouco tempo depois j
apresentava versdes preliminares de suas cidades espaciais.
Paralelamente, Friedman mantém pesquisa sobre formas
vernaculares de arquitetura. Destas, uma caracteristica lhe
chama a atencdo: a maneira como as estruturas urbanas
emergem da prépria acdo da populacdo, espontaneamente, sem
a interferéncia do poder centralizado ou de um pensamento
formalizado quanto a cidade.” Maneiras estas que ndo seriam
aceitdveis pela oficialidade estatal, vista na época como o
principal fornecedor de habitacdo de baixa renda, quer
diretamente, via orgdos publicos para este fim, quer
indiretamente, na operacdo reguladora da constru¢dao de baixa
renda.

Friedman aponta que uma das grandes qualidades da
arquitetura vernacular € que sua mobilidade é tratada de maneira
consciente pelos habitantes. Mesmo que construam com alvenaria
€ materiais pouco aptos a mudanca, esta ocorre. Para ele, apesar
de o sendentarismo ser a forma predominante de constituicao dos
ambientes que estuda, estes atendem aos fluxos e padrdes de
mutacdo que as populagdes perfazem. Ou seja, as habitagdes
seguem as populacdes em suas lentas perambulacdes, mesmo que
as habitacdes se destruam e se recriem, sejam acrescidas de novas
alas, sejam totalmente reestruturadas.

Friedman passou a desenvolver formas e abordagens
que consigam lidar de maneira direta com a mudanca e a
adaptabilidade. Suas propostas diferenciam-se daquelas de
Fuller e Otto pela falta de detalhamento dos projetos em si. A
maioria dos seus desenhos sdo croquis ilustrativos, geralmente a
mao livre. As tipologias estruturais sdo meramente indicadas,
sendo que ele concentra seus esforcos propositivos naquilo que
considera eminentemente fundamental, que seria 0 mecanismo
espacial e funcional para se atingir a adaptabilidade efetiva.

Este ndo seria simplesmente arquitetdnico ou

tecnoldgico, mas politico e social. O projeto da cidade e das

41. Friedman, 1979
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habitagdes deve ser realizado pelo arquiteto em conjunto com as
populacdes usudrias. Se essa cooperagao nao for possivel, que as
populacdes assumam proeminentemente o papel de conceptoras
do espaco privado e ptblico.

As estruturas gigantes que Friedman imagina para
serem implantadas sobre cidades como Paris e Nova Iorque sio
grandes “grades” referenciais de ocupagdo. As habitacdes em si
estdo abertas a proposi¢ao individual, sendo que cada habitante
deve adequar-se ao contexto dentro do qual inserird sua “casa”.

Existe aqui, e também na proposta da “Nova Babil6nia”
de Constant Nieuwenhuys (ver adiante, 2° fase da arquitetura
movel), um entendimento da urbanidade que se aproxima do
Metabolismo japonés e também do grupo Archigram: a
composicdo da cidade enquanto aglomeracdo de cdpsulas
funcionais, como células de um gigantesco organismo, num
processo constante de metabolizagdo do coletivo. A cidade
fluida a partir da interacdo de ndédulos atomizados, a habitacao
unifamiliar, a habitacdo individual, os locais de trabalho (postos
de trabalho), as subdivisdes e compartimentos da urbanidade
funcionalista, vistos no metabolismo como indissocidveis de
uma coletividade sécio-espacial.

Uma grande diferenca entre Friedman e Nieuwenhuys
em relacdo aos metabolistas, como Kurokawa e Isozaki,
corresponde as demandas que vislumbram, assim como a forma
espacial que definem para suas propostas. O Metabolismo visou
“l1 - Conceber pessoas, coisas e energia como informacgdo e
pretendemos deixar claros seus patterns de fluxo. 2 — Combinar
estes patterns de fluxo de forma flexivel. 3 — Ordenar as relacdes

entre os patterns de informacao e as unidades espaciais.”*

Os propositores citados aqui procuram algo além dessa
reducdo dos fluxos urbanos em padrdes de informacdo que
possam ser direcionados e controlados. Eles imaginam a
possibilidade de um coletivo vivo e participante; o préprio
habitante da cidade como aquele que a concebe e direciona seu
funcionamento. Friedman cria constantemente sistemas para
expor os processos de constru¢do do espaco coletivo urbano a
populacdo, assim como profere a poténcia desta forma de

proposi¢do para a comunidade arquitetonica e urbanistica.

No entanto, esta procura pelo social ¢ marcadamente
diferente em Friedman e Constant Nieuwenhuys.

2.3.7 - Arquitetura Movel
“La adaptabilidad de un edificio no depende de un nuevo

elemento técnico que deba ser inventado, es mas bien una

cuestion de la mentalidad del usuario. Para muchos, los edificios
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Croquis. A versdo do ‘support-infill” de
Friedman. (Friedman, 1971)



deben durar largo tiempo y para conseguir esto deben ser
concebidos y construidos por un ‘experto’. Mi opinién personal
es que ante todo debemoshuir de esta mentalidad que se ha

formado durante los dltimos siglos.”*

A arquitetura é moével na extensdo de ser capaz de
atender a demandas intrinsecas ao homem social, ndo devendo
impedir ou dificultar, mas sim permitir a mobilidade social desta
figura. Assim, Friedman argumenta que o “urbanismo mével” e
a “arquitetura mével” seriam ferramentas para facilitar o acesso
dos habitantes ao planejamento do ambiente construido.

Friedman cré em uma ‘“teoria bem construida e
abrangente”, que possa ser divulgada e difundida aos ocupantes
finais do ambiente construido, de maneira que eles mesmos
possam estabelecer a forma que este ambiente assumira,
alterando-se de acordo com as mudangas de demanda.

Esta “teoria”, como contempla as vontades individuais
— como demandas individuais e que evoluem no tempo — € capaz
de abarcar qualquer “hipdtese” arquitetonica, desde as mais
formais (dos préprios arquitetos), até as mais “intuitivas” e
varidveis (do préprio ocupante, tido como usudrio sem formagao
arquitetnica.

Friedman argumenta que hd um monopdlio da
constru¢do do ambiente detido pelos arquitetos e urbanistas, que
deve e pode ser quebrado pela arquitetura mével expressa na
cidade espacial.*

Ele afirma que a nocdo norteadora deste mondpolio
consiste em estabelecer um “homem comum” (average man),
invencdo que permite criterizar a produ¢do do espago. Para
Friedman, isto € uma ilusdo, uma “pseudo-teoria”, que aliena o
arquiteto das comunidades concretas.*

Por isso mesmo, boa parte de suas iniciativas consistiu
em fornecer meios para que os proprios usudrios determinassem
a forma e a organizacdo de suas habitagdes. Friedman
coordenou uma série de experimentos de “auto-planejamento”,
que tornariam o préprio usudrio criador do ambiente.

A explicitagdo, no espago, do método de urbanismo e
arquitetura moveis de Friedman se deu na forma da “cidade
espacial”. Este conceito foi bastante importante para todos os
participantes do GEAM (Grupo de Estudo de Arquitetura
Movel), e podemos encontrar uma variante de suas idéias
participativas em John Nicholas Habraken, e sua proposta de
“support-infill”* que compreende a muito repetida abordagem
de constru¢do de uma mega-estutura de uso e conformacgio
flexivel — mas que pode ser estendida a outras “escalas” de
edificacdo — e consiste genericamente em uma estrutura portante
principal do edificio (support), executada por algum agente
social (Estado ou iniciativa privada), sobre a qual uma gama
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44. Friedman, 1979, 115-116.
45. Friedman, 1973.

46.  Poderiamos argumentar que a
contribuicdo de Friedman se concentra na
cidade espacial como muitos o fazem. Mas a
proposicdo técnica de Friedman ndo é fruto de
um trabalho individual. Podemos recorrer a
outros como Nicholas Habraken, Konrad
Wachsmann e Frei Otto para termos versoes
alternativas de sua nogdo de estrutura leve
capaz de portar uma miriade de sistemas
habitdveis. Apesar de Friedman nunca citar
Habraken, ou Otto, mas esporadicamente cita
Fuller, como um dos poucos que “entendeu”
sua  proposta. (Banham, Arquitectura
Adaptable, GEAM, Friedman, 1972).

Figura - “Paris Espacial” - Yona Friedman.



extremamente variada de parti¢des, tubulacdes, pisos, infra-
estrutura complementar, vedos internos e externos seria
aplicada (infill), sendo fornecida separadamente a partir da
demanda especifica de cada habitante. Habraken bebe tanto em
Fuller como em Friedman e entende, como o ultimo, que a
configuracdo de uma habitagdo deve ser flexivel e fruto das
elaboragdes de cada habitante.”

Entretanto, ha algumas diferencas importantes entre o
conceito basico do “support-infill” e a “cidade espacial”. Nesta,
as habitacdes ficam suspensas em macro-estruturas de suporte
que tocam o solo em muitos poucos pontos, sendo que o espaco
tridimensional se sobrepde ao que houver abaixo destas
estruturas de suporte, que pode ser tanto um terreno livre e
disponibilizado para a execucdo do trecho em questdo da
“cidade espacial” quanto um trecho de tecido urbano
conformado. No “support-infill”’, como foi desenvolvido
posteriormente por Habraken, as estruturas resultantes tendem a
ser estdticas, e ndo contemplam a mesma mobilidade que a
“arquitetura movel” de Friedman, salvo a participacdo da
populacdo, que concetrar-se-ia antes da execucao da obra. J4 em
Friedman, esta participacdo ocorre em um processo continuo e
“mével”.

Habraken preocupa-se com o desenvolvimento de
técnicas especificas para viabilizar o “support-infill” dentro de
uma légica de mercado, mais do que com alguma sistemadtica de
mobilidade.

Banham, falando dos ‘“mega-estruturalistas” — um
movimento aparentado daquele que denominamos “arquitetura
movel”, contando inclusive com participantes nos dois
“movimentos”, como Yona Friedman, o grupo Archigram e
Constant Nieuwenhuys —, comenta o momento histdrico e o
impulso a novas propostas, especificando aquele que se ramificou
para uma “arquitetura mével”, como proposta por Friedman, em
1957.

Houve a influéncia de Nicholas Habraken em
problematizar a constru¢io do ambiente, devido a uma
insatisfacdo crescente com o distanciamento entre “cliente” e
“habita¢do”, numa mediacdo que crescia cada vez mais no
nimero de entidades intermedidrias. Habraken propde a
abordagem do “support-infill” (a qual comentaremos adiante)
para “resolver conflitos” do projeto em arquitetura, que, em sua
versdo mega-estrutural funcionou como um “para-raios” para a
inseguranca de uma geracdo de arquitetos que nao vislumbrava
meios de atuacdo na grande escala meropolitana.

Vemos ai um dos possiveis impulsos fortes para a
emergéncia da arquitetura mével. Mas devemos destacar que o
esforco de Habraken foi circunscrito a definicdo de papéis no

processo de uma construgdo participativa e espontdnea do

47. Banham, 1978, p.9-11.
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ambiente habitdvel, sendo que tal influéncia foi absorvida das
mais diversas formas e com resultados igualmente variados.
“Habraken’s influence, indeed worked paradoxically. In 1961,
when his book De Dragers en de Mensen (‘the people and their
supports’) first appeared, he and most other architects saw de
dragers, the massive support structure, as proper and natural. By
the end of the sixties, when he had become something of a guru
among the younger activists, the support structures were
unthinkable; only the spontaneous housing was acceptable.
Megastructure, deserted by the avant-garde, was left to the
despised Establishment as a conventional method for
maximizing the returns from urban redevelopment. [...] Thus
megastructures which were actually completed were more or
less guaranteed a bad press and hostile reception: they had taken
so long to build, because of their completion. Nevertheless, the
concept of megastructure had been for one hectic decade the
dominant progressive concept of architecture and urbanism. It
had enjoyed that dominance because it offered to make sense of
an architecturally incomprehensible condition in the world’s
cities, to resolve the conflicts between design and spontaneity,
the large and the small, the permanent and the transient.” *

As propostas de Friedman contemplaram grandes
metrépoles como Nova lorque e Paris. Em seus croquis,
observam-se as malhas de sustentacdo sobrepostas a paisagem
urbana de edificios, rios, parques, dreas densas e verticalizadas,
dreas dispersas horizontais, indistintamente.

A “cidade espacial” introduz o espago tridimensional de
maneira mais declarada que na verticalizagdo a partir da gleba.
Aqueles que propuseram tal concepcdo de cidade indicaram que
tanto as habitacdes como todas as outras fungdes urbanas
concebiveis poderiam ser atendidas no interior da malha
tridimensional de sustentagdo. O impacto disto ocorre de duas
formas: uma funcional e outra estética. Uma contribui¢do
fundamental da cidade espacial foi quebrar com o que se pode
chamar de “primado do solo”, como o que seria o fundamento
geométrico, funcional e legal do espaco construido.

Funcionalmente o estatuto da propriedade do solo é
ignorado na cidade espacial em prol da ocupagdo do espaco
tridimensional delimitado e organizado pela malha estrutural
modulada. Esta super-estrutura toca o solo para a
funcionalizacdo da circulagdo vertical e suporte estrutural, e isto
ocorre em poucos e bem determinados pontos, que podem
situar-se tanto sobre dreas livres quanto trechos urbanos ou
ainda 4reas rurais.

A estrutura tridimensional multiplica a 4rea urbana
ocupdvel e os espagos sdo livremente organizaveis em niveis

sobrepostos, sub-divididos por parti¢des, sendo que o nivel mais

48. Banham, 1976, p.10.
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inferior é dedicado a vida publica, aos servicos publicos e as
vias peatonais, enquanto os outros voltam-se para a habitagao.

Assim, Friedman compds o que denominou “topografia
artificial”, que seria um elemento de grande extensdo (e
extensivel) sobreposto a paisagem e de forma apenas
parcialmente definida pelo arquiteto e redefinida repetidas vezes
pelos ocupantes da “cidade espacial”.

Essa caracteristica estética e fenomenal da cidade
espacial ja tem embutida em si outro aspecto tanto funcional
como ambiental e estético: as separagdes entre fungdes urbanas
também sado abolidas, assim como a diferencia¢do entre urbano
e rural. Estendendo-se sobre a paisagem, a cidade espacial
englobaria inddstria, habitacdo, circulagdo e infra-estrutura
urbana, ultrapassando as distingdes de adensamento, como entre
parques e dreas habitacionais.

A tridimensionalizag¢do que Friedman propde traz consigo
a sobreposicdo indistinta entre cariteres ambientais e funcdes
especificas, dentro e fora da cidade. Esta sobreposicdo entre
dispares deve se integrar ao ambiente urbano, sendo que as
distingdes de uso ndo sdo abolidas a priori. Também isso é
conseqiiéncia do auto-planejamento por parte dos habitantes.

A extensibilidade da cidade espacial e sua passividade a
mudanga participam ainda do que Friedman chamou de “cidade
total”, uma cidade global, que seria composta pela sobreposicao
e interconexao de todas as variadas redes disponiveis em escala
global.*

2.3.8 - Arquitetura moével, auto-planejamento e a cidade
espacial

Friedman argumenta, como na passagem no inicio
deste trecho, que ndo € necessaria a invencdo de nenhum outro
elemento técnico para a arquitetura adaptavel (mével), mas sim
que deveria haver uma mudanca de “mentalidade”. A procura de
Friedman se distancia de outros que participaram do congresso
organizado por Otto, em 1974, e se concentra em como proceder
socialmente para atingir a mobilidade de suas propostas. Suas
idéias de envolvimento da populagdo usudria seriam hoje
consideradas muito afeitas a toda a série de iniciativas de
mesmo teor que vieram depois de sua contribui¢do, e que nao
sdo exatamente ‘“‘arquiteturas moéveis”.*® O que Friedman
intentava era exercer uma modalidade de arquitetura mével que
fosse intrinsecamente popular. Para tal, a manipulagdo das
percepcOes deveria ser tanta ou ainda maior (para aceitar a
mobilidade) do que foi em alguns momentos a arquitetura

moderna, que Friedman argumenta ser “pseudo-cientifica”.”!

Pierre Lévy tece comentdrios quanto ao processo que
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50. “[...] preparar un lenguage muy simple que
todos entiendan, [que] hace posible que el
futuro usuario formule sus problemas, perciba
las posibles soluciones y esté prevenido de las
consequencias que él u otros pueden esperar
de la aplicacién de la solucién elegida.”
(Friedman, 1979, p.116)

51. Friedman, 1973
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denomina “desintermediacdo”, no qual os atravessadores de
toda sorte e espécie (mesmo aqueles considerados cruciais para
a distribuicdo de bens) seriam eliminados das transagdes
comerciais em funcdo dos contatos telemdticos entre
comunidades consumidoras e fornecedoras.”

E interessante observar como esta interpretacio dos
rumos do comércio de varejo € similar as criticas daqueles que
propunham uma habitacdo espontinea, em que a populacio
deveria participar mais diretamente do processo de construgdo
do ambiente urbano.

Friedman e outros do GEAM, assim como Habraken e
ainda Constant (ver 2a fase da arquitetura movel) entenderam
que este seria o procedimento mais correto em relagdo ao futuro
urbano. O hercileo ferramental conceitual e educacional que
Friedman desenvolveu para desempenhar tal tarefa foi aquém do
necessario para convencer as autoridades ou despertar o
interesse de algum grupo privado.

Nos dias de hoje, surge um aparato telemdtico que,
segundo Lévy, poderia eliminar os intermedidrios dos processos.
De certa forma, ndo seriam os arquitetos, engenheiros e
planejadores os intermedidrios na questdo da construcdo do
ambiente? A maneira como Friedman propde que o arquiteto
planejador comporte-se como ‘“restauranteur”, oferecendo um
“cardapio” de possibilidades ambientais para a comunidade, ndo
seria um esforco de reduzir tal intermediagao?

As recentes inovagdes de sistemas informatizados de
geocartografia (GIS - Geographic Information Systems), a
telemetria aplicada ao espago urbano — imagens de satélite, e em
especial, o sistema de posicionamento global (GPS - Global
positioning system) — e os sistemas de projeto assistidos por
computador (CAD - Computer Aided Design) vém
disponibilizando outra sistemdtica de desenvolvimento de
projeto e execucdo em escalas inauditas e com participagdo

popular ainda inexplorada, *

indicando os meios para poder
proceder esta “desintermediacdo” no ambito do projeto urbano,

mesmo na macro-escala.

Friedman nio apresenta detalhes técnicos e construtivos
para suas propostas. Estas sugerem mais uma forma de
ocupacdo, que depende do espago tridimensional aéreo sobre a
cidade “tradicional”, liberando o solo e assim abrindo a
possibilidade de operagdes alternativas sobre o tecido urbano.
Suas propostas concentram-se em explorar as configuragdes
visuais deste procedimento.

Ao oferecer outro tecido em sobreposi¢do, a cidade
espacial de Friedman indica um espago de interacdo que
funcionaria por outro caminho que nao aquele pré-estabelecido

pela malha de dutos e vias da cidade sedentéria.
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52. “Como [com a virtualizagdo do mercado]
os produtores primdrios e os requerentes
podem entrar diretamente em contato uns com
os outros, toda uma classe de profissionais
corre doravante risco de ser vista como
intermedidrios parasitas da informacao [...] ou
da transacdo [...] e tem seus papéis habituais
ameagados. Esse fendmeno é chamado a
‘desintermediag¢do’. [...] A transparéncia
crescente de um mercado cada vez mais
diferenciado e personalizado permite aos
produtores ajustar-se em tempo real as
evolugdes e a variedade da demanda. No
limite, pode-se imaginar [...], a pilotagem
passando quase inteiramente as maos dos
consumidores. [...] convém substituir a nogao
de consumo pela de coproducdo de
mercadorias e servicos interativos.” (Lévy,
1998, p.62)

53. “The ability to explore digital datasets
using different visualization techniques
enables us to convey information in a way that
is most appropriate to its audience, facilitating
interpretation and underpinning meaning.”
(Thirstain-Goodwin e Batty, 1998, p.48)



Para ele, o espaco deve decorrer das interagdes
coletivas, e o planejamento deve passar pelas consultas publicas.
Friedman entende que a construcdo da cidade s6 serd legitima

quando ocorrer em ambito coletivo.

“Los arquitectos y urbanistas se dijeron: nos es imposible
descubrir las necesidades especificas de cada usuario.
Intentemos, pues, averiguar las necesidades ‘medias’ de esos
‘futuros usuarios’, o, com otras palabras, las necesidades
especificas del futuro usuario ‘medio’. |...recordemos] el
descontento general manifestado por todos los usuarios de
productos ‘en bruto’ (‘hardware’) de los arquitectos. La razén de
este descontento es evidente: /el cliente’ (el usuario) ‘medio’ es
un personaje que no existe! [...] las necessidades de este usuario
medio (que no existe), [implican] 16gicamente que ninguna de
las necessidades especificas de ningiin usuario real habrd sido
plenamente satisfecha.”™*

Friedman argumenta, em “Hacia una arquitectura
cientifica”, que se deve envolver o futuro usudrio na produgio
do espaco urbano. Este envolvimento passa pela criagdo de
sistemas de exposicdo dos aspectos do planejamento e do
projeto. Estes sdo entendidos por Friedman como parcialmente
“objetivos” e parcialmente “intuitivos”. Ele passa entdo, a
desenvolver um “conjunto de axiomas” que déem conta desta
cooperacao. Estes axiomas serdo as entidades ao redor das quais

o trabalho de criacdo do espaco serd desenvolvido.

“[...]1) Los arquitectos y urbanistas practican separaciones en el
espacio preexistente. 2) Cada uno de los espacios separados
debe tener al menos un acceso. 3) Habrd al menos dos tipos
diferentes de espacios separados. [...] Estos tres axiomas
describen sin contradicciéon ni redundancia todas las
operaciones que pueden imaginar los arquitectos y urbanistas.

Esta axiomatica es, portanto, completa.” >

O sistema de Friedman passa entdo a contar com um
repertério que serd selecionado pelos futuros habitantes das
cidades espaciais.”® Este repertdrio consistiria de um ndmero
elevado de configuracdes, particbes e servicos pré-
estabelecidos, que deveriam possibilitar a infinidade de arranjos
para atender a um urbanismo sem a no¢@o do “usudrio médio”.
Estas partigdes e servigos se apoiariam em uma infra-estrutura
de apoio, hardware, que segundo Friedman foi concebida da
maneira mais neutra “possivel”’, capaz de apoiar uma gama de
particoes adequadas a escala humana de interacdo e
deslocamento .

Apesar de suas intencdes de uma habitacdo expontanea,

nos moldes de Habraken, a cidade espacial de Friedman esta
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54. Friedman, 1973, p. 17

55. Friedman, 1973, p. 34

56. Friedman, 1973, p. 48

57. Friedman, 1973, p. 63

58. assim como na atuagdo de Habraken

59. “The city, as a mechanism, is nothing other
than a labyrinth: a configuration of points of
departure, and terminal points, separated by

obstacles.” (texto 1 — creio ser o “Architecture
Mobile”)
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longe de ser ambiente aberto ao planejamento total por parte do 60. Quanto a esta gramdtica, os comentdrios
s . . . _ . L. de Banham sdo bastante interessantes:
usudrio®*: um conjunto de diretrizes de ocupacdo dos intersticios “Within the apparent liberties offered by the
da super-estrutura espacial pré-estabelecem uma malha empty space-frames of his urbanism spatiale,
Friedman’s architectural offerings tend to look

tridimensional de habitacdo, modulada e dotada de partigcdes curiously constrained: here he stirs little

beyond the elementary geometrical forms and
earth-bound floor-by-floor planning practiced
planejamento disponiveis. by Le Corbusier in house design of thirty years
earlier.” (Banham, 1976, p.62)

pré-fabricadas que seriam parte das ferramentas de auto-

A descri¢do deste propositor sobre a cidade ilustra o 61. Friedman, 1973
grau de formalizagdo que reveste suas concepgdes ao tentar 62. Giinshel, 1979

exatamente se distanciar da intermediacdo formal *. Com o

63. Giinshel, 1979, p.175

intuito de tornar facilmente compreensivel um planejamento
racional dos recursos habitacionais e urbanos, Friedman reduz
os critérios e as ferramentas, simplifica e banaliza as nogdes de
modulacdo e ocupacgdo espacial da cidade. Podemos dizer que
Friedman ja deixa pré-fixadas as possiveis gramdticas como

também o ferramental de constru¢io do espago.®

Ao criar uma malha de ocupagdo no espaco, sobre a qual
seus ocupantes criam um ambiente adequado as suas dinamicas
individuais, soa como a resposta a uma demanda implicita na
inescrutabilidade dos processos individuais. E como se
Friedman estabelecesse que as demandas individuais sdo
“caixas pretas” inacessiveis ao projetista do espago coletivo. No
entanto, nesse contexto do espaco coletivo, alguma forma de
negociagdo de sua configuracdo deve ocorrer. Assim, ele indica

2

que a melhor maneira de isso se arranjar é entregando este

planejamento aos proprios ocupantes: que eles negociem entre si
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este desenvolvimento.

No entanto, € também como se Friedman mantivesse
uma mediatizagdo arquitetdnica: permanecem o0s critérios
modernistas fundamentais de projeto e producido do espago —
circulagcdo, modularizacdo, planificacio — e quebra-se
certamente com a especializacio do espaco e da distribui¢c@o das

funcdes. Porém, esta mediagdo arquitetonica estabelece a forma

final do ambiente tanto quanto as demandas e negociagdes dos (i | e I
PV T
individuos (mesmo que a configuracdo do espaco evolua), pois 2R S R WL
4 suraso 7o espas P AT A

existe uma super-estrutura de apoio, cuja manifestacao fisica —
a malha da cidade espacial — é apenas parte de uma super-
estrutura conceitual que ji pré-estabelece o que vem a ser
“cidade”. Ou seja, Friedman expde um certo ambito, uma escala
de tempo e espaco, ao ocupante/usudrio de sua arquitetura
mével. O resto permanece tarefa do arquiteto.®
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N .. . Figura - “Caixas de Construgdo”. Estudos de
Paralelamente a atividade de Friedman, ocorre a - . . .
composi¢des flexiveis. David George Emmerich.

fundacio do GEAM (Groupe d’Etude d’Architecture Mobile),  (Emerich, 1979)



em 1957, do qual é membro fundador. Dentre outros que
participaram do GEAM figuraram Eckhard Schulze-Fielitz,
Giinter Giinshel e David George Emmerich .

E em 1959, este grupo tornou publico um “Programa
para uma constru¢cdo mével”. Este documento critica a heranca
modernista, descrevendo-a como incapaz de lidar com as
demandas de evolug¢do populacional, do trifego urbano, das
condicdes de vida e habitacdo urbana, além de indicar como
impossivel prever ou planejar detalhadamente os termos desta
evolugdo, sendo que a tinica forma de lidar com estas demandas
seria prover as construgdes que compdem a cidade da
capacidade de se mover e se adaptar.”

De maneira notdvel, este programa indica o
anacronismo do funcionamento da propriedade do solo,
apontando a necessidade de se tornar mais publico e consciente
o uso do espago “aéreo” sobre a cidade. Propde-se uma
“utilizacdo estratificada do ar”, que em Friedman se expressa
nas ‘“cidades espaciais”, que justamente utilizam de maneira
publica o espaco tridimensional acima da cidade. Desta forma, a
proposta é descolar-se da prerrogativa do solo, que induz a um
pensamento bidimensional do espago urbano, sendo que o
estatuto da propriedade urbana é, e aparentemente serd por
muito tempo ainda, bidimensional, pois se fala de “solo
urbano”, “solo criado”. Nao se fala de espago urbano, a nio ser
como colecdo de edificios e paisagem conformada por estes. O
espaco urbano nio € alvo de uma negociacdo coletiva publica.
Ap6s a edificacdo sobre o solo, ocorre a negociagdo privada de
um espago tridimensional que se reporta a gleba, e esta a cidade.

Outra contribui¢do fundamental seria a flexibilizacdo e
a expansdo da nocdo de infra-estrutura urbana publica,
apontando a necessidade de elementos como ‘recepticulos
intercambidveis” que possam mover-se e receber usos variados
e mutantes, bem como de “espacos livres climatizados”, ou seja,
a criacdo de espagos ptblicos 